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RESUMO

O presente trabalho trata-se de uma requalificagdo urbana no centro historico, localizado no
municipio de Taubaté, SP. A proposta foi desenvolvida através de andlises quantitativas e
leituras qualitativas constituidas por referenciais teodricos, pesquisas in loco, levantamento
fotografico, indicando a degradacao do espaco gerando a necessidade de uma (re) organizagao
socioespacialda area O objetivo central ¢ trazer uma remodelacdo do espago voltado ao
conceito de cidade caminhavel, gerando espagos mais atrativos a caminhada e diminuindo o
uso do automovel, gerando uma percep¢do mais critica do pedestre em relagdo ao meio
urbano.

Palavras-chave:Requalificagdo Urbana, Centro Histoérico, Taubaté, Percepcdo do Pedestre,
Caminhavel.
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1. INTRODUCAO

1.1 Tema

O tema para este estudo, aborda a realizagdo de um projeto de requalificacdo urbana para a
area central da cidade de Taubaté denominada Percepcao Urbana: o pedestre a cidade, que
visa criar um modelo idealizado de revitalizagdo urbana voltado a caminhabilidade do
pedestre e suas percepgdes em relacdo ao meio urbano. Baseado no conceito do livro Cidade
Caminhavel, do arquiteto Jeff Speck. Criando espagos através dos seus conceitos onde sempre

o pedestre € o ponto focal.

A regido faz parte do centro historico antigo com grande valor, o que marcou a regido em sua
morfologia e tipos de usos, sendo uma area bem consolidada que enfrenta problemas de
estrutura urbanistica ao longo das décadas. Préximo ao local se encontra icones importantes e
historicos como o Mercado Municipal de Taubaté, a Bica do Bugre, o Marco Zero, a Igreja
Sao Francisco de Chagas, o Teatro Metropole, a Capela do Pilar,a Casa da Familia Oliveira

Costa, entre outros.

Visto grande fluxo de pedestres frequentadores da regido do Mercado Municipal, Calgadao e
a Pragca Dom Epaminondas, foi percebida a necessidade de alcangar um projeto de desenho
urbano de cidade voltado para pessoas. Buscando o caminhar, a valoriza¢aodas
potencialidades existentes para o turismo de patrimdnio histdrico, cultural e natural, desse
modotrazendo uma novadinamica ao lugar. Através de estudos de campo foi confirmado uma
inadequacao do local, como espago urbano de estar e circula¢do, incompativel com o fluxo

diario de frequentadores do local.

1.2 OBJETIVO GERAL

O objetivo geral deste trabalho final de graduacao ¢ desenvolver uma proposta de projeto de
requalificacdo para uma éarea considerada como ambiente historico da cidade de Taubaté, mas
que hoje se encontra em um estado de degrada¢do, dessa forma, visando uma proposta de um

novo tracado voltado ao pedestre.



1.3. Objetivos especificos

1.3.1 Com relacao acessibilidade nas areas centrais:

. Valorizagdo dos pedestres e dos ciclistas em detrimento dos carros;
. Incentivo ao uso do transporte publico.

1.3.2. Com relacao as atividades economicas:

. Readequacio das atividades econdmicas para competir com supermercados da regido;
. Desenvolvimento de atragdes artistico-culturais e eventos civicos;
. Ampliagdo do espago destinado especialmente para feira livre;

1.3.3. Com relacao ao desenho urbano:

. Ampliagdo do calgadao nas ruas laterais do Mercado Municipal de Taubaté¢;

. Mobilidrio urbano, arborizagao e sinaliza¢des bem projetadas;

. Proposta para uma nova volumetria do Mercado Municipal,

. Elaboracdo de diretrizes projetuais para atender as normas de acessibilidade e de
mobilidade;

. Uso de matérias e tecnologias de construgao sustentavel.

2. METODOLOGIA

2.1Estudo de caso: Através de referénciasprojetuais, programas de necessidades, conceitos e

partido arquitetonico similares que contribuird ao projeto a ser desenvolvido.

2.2 Pesquisa de campo: Execucdo de dois questionarios com 5 perguntas cada,
desenvolvidas para trabalhadores do Mercado Municipal, e outro voltado a usuérios do
mercado com o objetivo de natureza exploratoria. Assim, obtendo dados importantes para o

projeto.

2.3 Analise de documentos: Pesquisas feitas através de plataformas digitais, livros, videos e

normas vigentes.



2.4 Revisao bibliografica: Através dos livros: GEHL, J. Cidade para pessoas. Brasil: Editora
Perspectiva, (2014); MONTECLARO, C. Conhecendo Taubaté: uma analise urbana. Brasil:
Editora Cabral Editora e Livraria Universitaria, (2013); SPECK, J. Cidade Caminhavel.
Brasil: Editora Perspectiva, (2017); MONTECLARO, C. A construgdo da cidade e o
paradigma ambiental: uma andlise da formag¢do urbana de Taubaté — SP. Monografia.
Taubaté: Universidade de Taubaté, (2001); GONCALVES, G. Conjunto Ideal: requalificagdo
da area central da cidade de Taubaté — SP. Monografia. Taubaté: Universidade de Taubaté —

SP. (2009).

2.5 Pesquisa de levantamento: Por intermédio de estudos que apontaram pontos positivos e
negativos da area escolhida, assim, obtendo dados e formagdes de ideias que irdo contribuir

no desenvolvimento do projeto.

2.6 Visita técnica: Registros fotograficos, analise do local, conceito e partido arquitetdnico.

3. JUSTIFICATIVA

A area de estudo foi definida por meio de uma leitura do contexto urbano da cidade de
Taubaté, considerando o seu desenvolvimento urbano desde o passado até o momento atual.
Foi realizado uma visita in loco onde foi identificado que a area central encontrasse em
processo de degradacao por conta do uso indevido de imoéveis, sujeiras geradas pelo comercio
e a feira municipal, além da poluig¢do sonora e do ar gerada pelo grande fluxo de automoveis.
Outro fator € o precario estado das calgadas que dificultam o caminhar de idosos e portadores
de deficiéncia fisica que ndo conseguem utilizar as calcadas existentes por estarem fora da

norma consequentemente gerando uma sensacao de desconforto aos usudrios

A cidade de Taubaté¢ hoje tem uma populacao estimada de 301,856 habitantes (SEADE 2018),
contando com uma frota de veiculos de 212,698, registrando uma alta de 186% na frota de
veiculos em 20 anos (DENATRAN 2017). Devido a grande necessidade da populacao se
locomover cada vez mais com veiculos por ndo terem a op¢ao de um transporte coletivo de

qualidade.

Outro fator preocupante ¢ a qualidade de vida que ¢ afetada devido a emissdes de gases

poluentes gerados pelos automoéveis causando doengas respiratorias, além do sedentarismo.

O centro histérico tem uma suma importancia na historia da cidade, pois foi a area onde se

deu o desenvolvimento da morfologia do municipio de Taubaté. Foi contatado que o local ndo



tem vida noturna, outro ponto que acaba favorecendo a auséncia da populagdo apods o horario
comercial, devido auséncia de espagos de convivéncia, falta de iluminagdo adequada que

acaba colaborando na deficiéncia da area.

“A sensacdo de seguranca sec instala e se fortalece quando a ocupagdo, a
configuracdo e a dindmica do espago sdo percebidas pela populagdo com inibidoras
da acdo criminosa. A sensa¢dao de seguranca existe quando sentimos o ambiente

vigiado e apropriado por pessoas e atividades” (NYGAARD, 2010, pg.165).

Na area escolhida se encontra o Mercado Municipal que tem um valor histérico, mas uma
arquitetura que foi descaracterizada ao longo das décadas, sera proposta uma nova volumetria

do local trazendo a reformulagao do edificio criando espagos adequado aos comerciantes.

Através da consciéncia de um planejamento e requalificagdo serd possivel resgatar a vivencia
de um centro historico que décadas atras ja teve grande importancia para o desenvolvimento

do municipio de Taubaté, resgatando a funcao e o uso efetivo da cidade.

4.REVISAO DA LITERATURA
4.1. A requalificacdo urbana

Quando analisamos a cidade como um todo sempre nos perguntamos quais foram os
caminhos tomados para os espacos publicos se encontrarem de forma tdo desorganizada
surgindo diversos problemas como: crescimento desordenado, auséncia de areas publicas de
qualidade, falta de planejamento urbano nas cidades. Segundo Gehl para uma cidade ser
planejada:
“As cidades devem pressionar os urbanistas e arquitetos a reforgarem as areas de
pedestre como uma politica urbana integrada para desenvolver cidades vivas,
seguras e sustentaveis e saudaveis. Igualmente urgente ¢é reforcar a fungdo social e
para uma sociedade democratica e aberta”. (GEHL, 2015, pg. 6).
Bezerra (2015) afirma, que as prefeituras brasileiras acabam deixando de lado alguns

espagoes urbanos, o transformando em espacos abandonados e degradados.

A auséncia de um estudo de planejamento urbano de qualidade evidencia a falta de conexao

entre 0 homem e a cidade.



“Ao discutir o papel das cidades, aponta para a necessidadeda cidade recuperar sua
fungdo publica, com espagos publicos de lazer e convivéncia, onde o processo de
revitalizagdo deve ser benéfico e sendo agradavel tanto para a populagdo local,

quanto para os turistas.” (Le Goff (2003), apud PORTO ET AL 2003. Pag. 02).

“A aplicagdo de uma estratégia de agdo (politica de cidade) direcionada para a
requalificacdo urbana, onde as principais preocupacdes sdo a competitividade,
inovagdo, atratividade, saude ambiental, preservagdo e sustentabilidade dos
elementos simbdlicos com valor excepcional que traduzem a heranca histdrica e
cultural de um lugar. (Silva, 2011, pg.35).

Ao analisar a importancia da requalificagdo urbana na area central de Taubaté, vemos como a

sustentabilidade esta ligada diretamente ao planejamento urbano de uma regido, contribuindo

diretamente na qualidade de vida dos usuérios.

4.2 A cidade caminhavel

Com o desenvolvimento das metrépoles, os automdveis e edificios invadiram as ruas e

criaram problematicas para o convivio com os pedestres.

Desse modo ¢ necessario criar acessos claros e definidos para os pedestres, assim, deixando
os caminhos e passeios bem sinalizados gerando motiva¢do para as pessoas percorrerem o

espago.

Segundo o arquiteto e urbanista Jan Gehl, a maioria dos centros urbanos mede um quilometro
quadrado, o que permite aos pedestres alcancar todos os servigos urbanos andando um

quilémetro ou menos. Ha mais no caminhar do que simplesmente andar.

Analisando este ponto de vista de Gehl, quadras que se fecham para ruas acaba tornando o

caminhar mais agradédvel, possibilitando criar espagos de descanso e restaurantes que estejam

a disposicdo dos pedestres.
“Uma das condi¢des importante para uma caminhada agradéavel e confortavel ¢ um
espaco relativamente livre e desimpedido, sem necessidade de se desviar ou ser
empurrado pelos outros. Criangas, idosos ou pessoas com deficiéncia té€m
necessidades especiais para que possam andar sem impedimentos, Pessoas com
carrinhos de bebés, carrinhos de compras e andadores também precisam de mais
espaco”. (Gehl, Jan, 2015, p. 121).

Gehl explica que para haver uma caminhada agraddvel ¢ necessario que haja espacos para

andar sem muitas interrupgdes ou obstaculos tornando o ambiente agradavel e seguro.



“A distancia que a maior parte dos pedestres considera aceitavel ¢ de quinhentos
metros, mas essa ndo ¢ uma verdade absoluta, ja que o aceitavel sempre é uma
combinagdo de distancia e qualidade do percurso. Se o conforto for baixo, a
caminhada serd curta, ao passo que se o percurso for interessante, rico em
experiéncias ¢ confortavel, os pedestres esquecem a distdncia e fruem das
experiéncias que ocorrem”. (Gehl, Jan, 2015 p 127).

Para obtencdo de uma cidade apta ao caminhar é necessario um estudo e planejamento

colocando em pratica a necessidade do ambiente e dos usudrios como: idosos, criangas,

deficientes e adultos. Pensando em viabilizar a qualidade e sustentabilidade dos nossos

espacos publicos gerando conforto e seguranga aos usuarios.

Segundo Speck (2016), Uma cidade caminhdvel estrutura-se sobre a nogdo de
caminhabilidade, que estabelece parametros fundamentais de atragdo da pessoa pedestre para
o centro — utilidade, seguran¢a, conforto e interesse -, criando as condi¢cdes basicas para a
fluidez do transporte publico, o florescimento do comércio e a ativagdo dos equipamentos

culturais e de lazer.

4.2.1. Dez passos para caminhabilidade

4.2.2. 1° Passo: Por o Automével em Seu Lugar

O automovel é o servo que se tornou senhor. Ha sessenta anos, ele tem sido o fator
dominante na formagdo de nossas cidades. Relegar o carro ao seu papel correto ¢é
essencial para recuperar as cidades para os pedestres, e fazé-lo exige uma
compreensdo de como os carros e seus asseclas distorceram, desnecessariamente, a
forma como decisdes de projeto sdo tomadas nas comunidades nos Estados Unidos.

(Speck, 2016 p. 73)

Speck refere-se que o automdvel € uma caracteristica da nossa sociedade atual, mas que

precisamos comecar a coloca-lo em segundo plano em algumas ocasides.

4.2.3. 2° Passo: Mesclar os Usos

Para que as pessoas optem por caminhar, a caminhada deve ter um propoésito. Em
termos de planejamento, o propodsito ¢ atingindo pelo uso misto ou, mais
exatamente, criando um adequado equilibrio de atividades dentro de uma distancia
entre elas possivel de ser complementada a pé. Apesar de haver excecdes, a maioria
dos centros das cidades tem um desequilibrio de usos que somente pode ser

suplantado pelo aumento da oferta de moradia. (Speck, 2016 p. 73).



Criando areas com diversos usos acaba criando locais com vida em todos os horarios do dia,

contribuindo para uma cidade mais viva onde as pessoas conseguem suprir suas necessidades.

4.2.4. 3° Passo: Adequar o Estacionamento

Como afirma AndresDuany, “estacionamento é destino”. é a forga, ndo tdo oculta,
que determina a vida ou morte de muitos centros de cidades. As exigéncias de
estacionamento e os precos determinam a destinagcdo de mais area urbana em todo
pais do que qualquer outro fator, mas até recentemente sequer havia uma teoria de
como usar o estacionamento em beneficio da cidade. Essa teoria agora existe e esta

comegando a afetar as politicas em todo o pais.(Speck, 2016 p. 74).
Hoje em dia existe estacionamento em varias partes da cidade sempre facilitando o ir de carro
para fazer algo, pois o usuario sempre tera um lugar garantido para estacionar a um custo
muito pequeno. Essa “comodidade” acaba afetando em diversas areas como no meio
ambiente, elevando o nimero de poluentes no ar, além do aumento significativo do trafego de

veiculos, além de elevar o custo da habitagao.

4.2.5. 4° Passo: Deixar o Sistema de Transporte Fluir

Bairros feitos para caminhar podem florescer na auséncia de transporte publico, mas
cidades caminhaveis dependem totalmente dele. Comunidades que esperam tornar-
se caminhaveis devem tomar decisdes no planejamento de transporte publico com
base em varios fatores que sdo, em geral, negligenciados. Entre eles, estdo o muito
frequente apoio publico a investimentos em transporte, o papel desse na valorizagdo
dos imodveis e a importdncia do projeto no sucesso ou fracasso dos sistemas de

transporte. (Speck, 2016 p. 74).
Para a viabilizacdo de uma cidade com o transporte eficiente e de qualidade ¢ necessario um
planejamento urbano bem estruturado pelo poder publico colocando o transporte coletivo em
primeiro plano junto de outros meios de locomog¢do limpos, como: bicicletas, skate, patinete
elétrico, entre outros. Além do planejamento em bairros compactos criando pequenos

comeércios locais para suprir a necessidade dos usuarios, diminuindo o nimero de veiculos.

4.2.6. 5° Passo: Proteger o Pedestre

Talvez seja o mais direito dos dez passos, mas tem a maioria de elementos variaveis,
como tamanho do quarteirdo, largura da faixa, movimentos de conversao, sentido do
fluxo, sinalizagdes, geometria das vias e varios outros fatores que, juntos
determinam a velocidade do carro e a probabilidade de um pedestre ser atropelado.
A Maior parte das ruas nas cidades dos Estados unidos considera, ao menos, metade

desses fatores de forma errada. (Speck, 2016 p. 75).



O planejamento eficiente sugerido pelo autor Jeff Speck, seria trés vias de rolamento, duas
sendo para cada sentido e uma central destinada a conversdes, com esse modelo seria possivel
criar calgadas mais largas e arborizadas além da implantacao de ciclofaixa, e estacionamento.
Dessa forma criando um modelo de via com menos congestionamento ¢ mais fluidez, criando

a sensacdo de acolhimento aos usudrios como: o pedestre e os ciclistas.

4.2.7. 6° Passo: Acolher as Bicicletas

Cidades caminhaveis também sdo cidades boas para se pedalar, porque as bicicletas
florescem em ambientes que estimulam os pedestres e porque a bicicleta torna o
carro menos necessario. Nos Estados Unidos, mais e mais cidades tém feito grandes
investimentos em infraestrutura para bicicletas com resultados impressionantes.
(Speck, 2016 p. 75).
Cidades cheias, de carros, de estresse, de monoxido de carbono, de “acidentes” e mortes no
transito. E a solucdo por aqui sempre ¢ a construgdo de mais vias, menos cal¢adas, mais
estacionamentos. A ida a padaria, a escola, ao clube, ao banco, ao trabalho; sao
deslocamentos, quando de curta distdncia, que podem muito bem serem percorridos
pedalando. Diferente do carro, que em sua maioria ocupa alguns metros quadrados para
carregar apenas uma pessoa, que custa caro, que polui; a bike € leve, limpa, barata, além de
atividade fisica. A bike aproxima as pessoas e as coloca em contato direto com seu meio. E
claro que as condi¢des para se pedalar nas cidades ainda precisam melhorar muito, mas o

crescente uso desse modal estd fazendo naturalmente com que aos poucos a cidadania exista

no transito.

4.2.8. 7° Criar Bons Espacos

Talvez a menos intuitiva discussdo em planejamento pode ser o passo que, mais
vezes, ¢ dado erradamente. As pessoas gostam de espagos abertos e areas livres. Mas
também gostam e precisam de uma sensacdo de fechamento para se sentirem
confortaveis como pedestres. Espacos publicos sdo tdo bons quanto seu entorno e
muito cinza ou verde — estacionamento ou parques — podem fazer com que o

possivel pedestre fique em casa.(Speck, 2016 p. 76).

Um bom projeto urbano incentiva o caminhar e traz a sensagdo de seguranga aos usudrios, um
bom planejamento seria o limite de gabarito estabelecido para determinadas vias, onde gera a

sensagao de propor¢ao do pedestre € o meio urbano.

4.2.9. 8° Plantar Arvores



Assim com transporte de massa, a maioria das cidades sabe que arvores sdo boas,
mas poucas estdo dispostas a pagar o preco justo por elas. Esse passo busca
expressar o pleno valor das arvores e justificar os maiores investimentos que

merecem em quase toda a cidade. (Speck, 2016 p. 76).

Arvores ajudam diminuir significativamente a temperatura de zonas urbanas, diminui os

numeros de ilhas de calor geradas por aglomerados urbanos. Vias arborizadas ficam mais

atrativas aos pedestres e ciclistas criando um caminho agradéavel.

4.2.10. 9° Criar Faces de Ruas Agradaveis e Singulares

Caso se acredite em evidéncias, as paisagens das vias urbanas t€m trés principais
inimigos: estacionamentos, drogarias e arquitetos famosos. Os trés parecem priorizar
paredes vazias, repetigdo e desconsideragdo pela necessidade do pedestre de ser
entendido. A legislacdo urbana concentrada no uso, volume exigéncias de
estacionamento, somente agora comeca a se preocupar em criar fachadas ativas que

induzam o cidaddo a caminhar. (Speck, 2016 p. 77).

A criagdo de novos espacgos ao longo de vias muito extensas como areas verdes, pocketpark,

entre outros acaba gerando uma sensagao de fluidez por essas vias, ao contrario de vias muito

extensas que acaba criando a sensa¢gdo de monotonia.

4.2.11. 10° Eleger Suas Prioridades

Com a possivel exce¢do de Veneza, mesmo a mais caminhavel: ha um nimero
limitado de ruas interessantes por onde caminhar. Por isso, por mais bem projetadas
que sejam as ruas, algumas continuarfo a ser, sobretudo, para veiculos automotores.
E assim que deveria ser, mas as cidades precisam fazer uma escolha consciente a
respeito do tamanho e da localizagdo de seus nucleos caminhaveis, para ndo
desperdicar recurso de caminhabilidade em areas que nunca atrairdo pedestres.

(Speck, 2016 p. 77).

O melhor local para implantar um planejamento voltado a caminhabilidade seria na parte

central de nossas cidades, pois € onde se recebe o maior numero de usuarios € onde um maior

numero de pessoas seriam beneficiadas segundo Speck.

4.3. Legislacao

4.3.1. Anexo A

Com base na LEl COMPLEMENTAR N° 412, DE 12 DE JULHO DE 2017
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Tabela 01: Macrozona urbana da area central de Taubaté.
FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
SECAO III

Da Macrozona Urbana

Art. 172 Sao objetivos da Macrozona Urbana:

I. Aumentar o aproveitamento, pela populacdo municipal, dos espacos publicos
existentes na cidade;

II. Proporcionar integragao entre as diversas areas da cidade, a fim de adequar o
territorio as necessidades da populacao;

II1. Manter o perfil de cidade compacta como base da territorializagcdo do espaco
urbano municipal;

IV. Promover os diferentes tipos de uso no territdrio € aumentar as interagdes na
malha urbana, desestimulando a intensificacdo de padrdes de segregacao
socioespacial; e

V. Democratizar o territorio urbano de forma a permitir a fruicdo dos espagos
publicos (cidade inclusiva).

Art. 173 Sao diretrizes do objetivo de aumentar o aproveitamento, pela populacao

municipal, dos espagos publicos existentes na cidade:
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I. Tragar um plano de recuperacao dos espagos publicos existentes, priorizando a
ocupagao humana e a interligagdo com a malha urbana;

II. Designar para os espagos publicos atividades diferenciadas de entretenimento e

lazer para populacdo, conforme regulamentagao dos conselhos responsaveis; e

II1. Equalizar, através de mecanismos legais, o ordenamento compativel entre

comércio e servigos com residéncias, evitando polos geradores de conflitos.

Art. 177 Sao diretrizes do objetivo de democratizar o territorio urbano de forma a
permitir a fruicao dos espagos publicos na concepgao de cidade inclusiva:

I. Definir estratégias de inser¢ao de equipamentos urbanos e sociais na cidade;

II. Adotar métodos de conexao entre os espagos publicos existentes, além de

torna-los acessiveis a todos os habitantes do territorio; e

III. Estimular a relagdao do taubateano com o territorio, através da caminhabilidade,

do incentivo a fachadas ativas e ao contato com o patriménio historico,

arquitetonico, cultural e paisagistico, seja através dos bens tombados, quanto

de manifestagdes festivas.

Art. 210 A Area 1 tem como objetivo a revitalizagdo de imdveis com importancia
histérica, dinamizar as atividades comerciais e de servigos e os edificios de uso publico,
melhorar a paisagem urbana e promover a ocupagao da regido em todos os horarios, além de
favorecer o transito de pedestres, em conformidade com o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, ficando estabelecidas as seguintes medidas urbanisticas:

I. Fazer o levantamento de todos os edificios com potencial para patrimonio

cultural e passiveis de tombamento, além daqueles ja tombados;

II. Regulamentar a lei de tombamento do tracado original do Centro Historico de
Taubaté, com diretrizes especiais para a manuten¢ao das vias originais da

fundacdo da cidade em 1.645, a ser realizada em conjunto com o Conselho

Municipal de Preservacao do Patrimonio Historico, Artistico, Urbanistico,



Arqueolégico e Arquitetonico - CMPPHAUAA,;

II1. Criar uma lei especifica para aprovagdo de restauro ou reforma de fachadas
com relevancia de patrimonio arquitetonico histdrico e cultural;

IV. Planejar a paisagem de forma a manter as caracteristicas historicas da regido;
V. Reestruturar e revitalizar o sistema viario do Centro Histdrico com a
pavimentagdo das ruas centrais com blocos de concreto, e criacao de calgaddes;
VI. Estabelecer legislagdo especifica sobre estacionamentos na area central;
VII. Regulamentar e estimular o uso residencial, bem como o uso misto na area
central;

VIII. Elaborar o cadastro das areas nio utilizadas ou subutilizadas;

IX. Adotar parametros de uso e ocupacao do solo diferenciados para a regiao;
X. Implantar a Operagao Urbana para recuperagao e valorizagao da area;

XI. Elaborar projeto de enterramento de fios de energia para todo o Centro
Historico de Taubaté; e

XII. Elaborar projeto para disciplinar o uso de pegas publicitarias com foco na
qualificagdo da paisagem urbana e criagdo de projeto de lei que regulamente a
inserc¢do de placas e letreiros no Centro Historico — Territorio de Cultura e
Memoria Centro.

Art. 211 Para a Area 1, poderdo ser utilizados os seguintes instrumentos
urbanisticos:

I. Operagao Urbana Consorciada; e

II. Direito de Preempgao.

(...)

4.3.2. Anexo B

Com base na LEI N° 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997.

Institui o Codigo de Transito Brasileiro.
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Art. 61. A velocidade méxima permitida para a via sera indicada por meio de sinalizacio,

obedecidas suas caracteristicas técnicas e as condi¢des de transito.

§ 1° Onde nao existir sinalizagao regulamentadora, a velocidade maxima sera de:
I - nas vias urbanas:

a) oitenta quilémetros por hora, nas vias de transito rapido:

b) sessenta quildmetros por hora, nas vias arteriais;

¢) quarenta quildometros por hora, nas vias coletoras;

d) trinta quildmetros por hora, nas vias locais;

5. ESTUDOS DE CASO

Os estudos de caso, visita técnica e as referéncias bibliograficas foram importantes para a

fundamentagao do tema.

5.1.1 Requalificacdo Urbana do Centro Historico de Siao José — SC

Projeto: Recentrar o Centro

Autores:Cassio Sauer , Camila Thiesen (Metropolitano Arquitetos), Cassio Sauer e Elisa
Martins (arquitetura pela rua), Diogo Valls (Valls) e Jaqueline Lessa. , Ignacio de la Vega,
Lucas Weinmann e Lucas Zimmer.,

Ano: 2014, Sao José - SC

O projeto contempla a reurbaniza¢ao do trecho norte-sul do principal eixo viario de Sdo Jose,
entre duas importantes igrejas historicas, e da zona central da cidade onde estao localizados os
principais espagos publicos e edificios historicos com a Igreja Matriz, Teatro Municipal, além

do Beco da Carioca.

A proposta se baseia em um plano macro de intervengdes a longo prazo que considera
reformulacdes no Plano Diretor e adequacao as diretrizes do Estatuto da Cidade. O projeto
considera a diminui¢do progressiva do fluxo de carros, 6nibus e caminhdes no nucleo
historico, considerando o aumento da permeabilidade da malha viaria através da construcao
de novas conexdes; e a maior utilizagdo da BR-101 pelos moradores locais, decorrente do

desvio de transito decorrente da execucao de al¢a de contorno da rodovia.
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A ligagdo do Centro Histérico com o mar ¢ enfatizada por uma passarela projetada como
continuidade do circuito de caminhadas e ciclovia existente na av. Beira Mar que proporciona

um novo acesso ao centro historico.

A proposta visa reaver a possibilidade de transporte naval, uma opg¢ao de conexdao do Centro

Histérico com outros pontos da cidade e também com Florianodpolis.

Quanto a reformulagdo dos espagos publicos s3o propostos tratamentos de pavimentacio,
mobilidrio, iluminacdo e sinalizagdo grafica a fim de criar nova identidade que servird como
prototipo para futuras intervencdes na cidade. O projeto também trabalha com diretrizes em
relacdo ao tragado vidrio, reiterando a importancia da revisdo do plano diretor, ¢ propde a
criagdo de um “Manual de Interven¢do no Centro Histérico” a fim de garantir a requalificagao

progressiva da Paisagem Urbana.

Fig. 01: Foto da Praca
FONTE: www.archdaily.com.br

Acessado dia 15/03/2018
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Fig. 02: Foto da Orla

FONTE: www.archdaily.com.br
Acessado dia 15/03/2018
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Fig. 03: Foto do Mapa Geral
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FONTE: www.archdaily.com.br
Acessado dia 15/03/2018

Fig. 04: Foto dos Trechos
FONTE: www.archdaily.com.br

Acessado dia 15/03/2018

5.1.2 SEOULLO - Skygarden / MVRDV

Arquitetos MVRDYV Localizacdo Seul, Coreia do Sul

Equipe WinyMaas, Jacob van Rijs, Nathalie de Vries, WenchianShi, Kyosuk Lee, Kai Wang,
Angel Sanchez Navarro, Jaewoo Lee, Antonio Luca Coco, Matteo Artico, Jaime

DominguezBalgoma
Paisagista Ben Kuipers
Ano do projeto 2015

A partir de vistas para a historica Seoul Station e para o Namdaemun Gate, o SEOULLO
Skygarden conecta os moradores citadinos com a histéria e com a natureza, funcionando
como um viveiro de plantas educacional e bergario para futuras espécies. Como ¢ possivel

transformar uma rodovia da década de 1970 em um Jardim Elevado
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A nova passarela, proxima da principal estagdo de Seul, se transformou em um grande jardim

elevado, um importante passo para fazer da cidade um lugar mais verde, amigavel e atrativo.

Desde de que o projeto comecou em Maio de 2015, o maior desafio foi transformar um
viaduto existente de 938 m de comprimento em um jardim publico, acrescentando uma
selecdo de espécies da flora Coreana na estrutura de aco elevada 16m do chdo. Desde o
principio o MVRDV se prendeu a necessidade de transformar este elemento em um simbolo
de infraestrutura verde, mudando também a imagem do centro da cidade de Seul. Em
conjunto com o governo local, ONGs, equipes de paisagismo e conselheiros, a equipe de

arquitetos conseguiu acomodar diversas espécies de plantas em condi¢des urbanas.

O parque apresenta 16 pequenos pavilhdes com cafés, lojas, salas de exposi¢ao, espaco de
jardinagem, trampolins, pequenos elementos com 4agua, teatros para criangas e centros de
informacao. Eles reforgam a experiéncia dos visitantes ao introduzir atividades que valorizam
os aspectos culturais e comerciais da cidade. Escadas, elevadores, pontes e escadas rolantes
conectam o tecido ao novo parque, criando um vinculo entre o tecido urbano e a nova

infraestrutura.

O jardim elevado ¢ uma "aldeia vegetal", local que concentra uma paisagem em constante
mutacdo, acomodando 52 familias de plantas que incluem &rvores, arbustos e flores,
distribuidas em 645 vasos, totalizando mais ou menos 160 espécies e sub espécies. No total o

parque ird concentrar 24000 plantas.

O parque linear foi desenhado como uma colecdo de pequenos jardins, cada um com seu
proprio layout, perfume, cor e identidade e sua paisagem muda de acordo com a esta¢do: no
outono, cores claras das arvores da familia das Aceraceae, conhecidas também como maples;
na primavera a intensidade das cerejeiras e do rododendro; no inverno as arvores coniferas de

folhas perenes e no verdo as cores das arvores frutiferas.

Duas grandes pragas se destacam: Rosa Square, localizada proxima dos vasos com arvores
floridas, onde € possivel desfrutar de concertos e performances artisticas; e a Magnolia Square

com um palco a céu aberto e um café.

As lagoas de lirios na area das Nymphaeaceae e as fotogénicas arvores Ginko sdo também
dois pontos que se destacam no projeto. Futuramente, serd possivel ver frutas comestiveis nos
jardins e plantas suculentas na area da familia Crassulacean. Mais de 800 vasos de arvores

serdo adicionados para otimizar as mudangas de estacao.
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Assim como uma enciclopédia a céu aberto, as familias de plantas estdo organizadas em
ordem alfabética, do leste ao oeste, facilitando a navegagdo para achar as espécies em

exposicao.

O bergario urbano funcionara como referéncia e inspiragao para futuros projetos em Seul e na
Coreia do Sul em geral. Este jardim elevado pretende expandir suas raizes para os arredores
da passarela, estabelecendo uma estratégia de transformar a passagem em um lugar mais
verde e agradavel. A estratégia inclui aumentar o nimero de passagens para pedestres e
pracas, dando mais espago para pequenos jardins, becos verdes, terragos ajardinados,
estacionamentos com jardim, e varias infraestruturas que possam ser parte da expansao

satélite em volta da passarela.

Ben Kuipers, paisagista holandés, e o KECC, escritério de paisagismo local que foi parceiro

no projeto, devem receber os créditos da biblioteca de plantas do projeto.

Fig. 05: Foto do jardim elevado.
FONTE: www.archdaily.com.br

Acessado dia 15/03/2018
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Fig. 06: Foto panoramica.

FONTE: www.archdaily.com.br
Acessado dia 15/03/2018

Fig. 07: Imagem da implantagao.

FONTE: www.archdaily.com.br

Acessado dia 15/03/2018
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Fig. 08: Imagem da axonométria..

FONTE: www.archdaily.com.br

Acessado dia 15/03/2018

5.1.3 St-Johannesplan& Praca Konsthall / White

Arquitetos White Localizacdo Malmo, Suécia

Equipe de Projeto Niels de Bruin, Anna Eklund, Gustav Jarlov, Andreas Milsta (lighting
design), EbbaMatz

Area 28000.0 m?
Ano do projeto 2014

A area de Triangeln no centro de Malmé costumava ser um lugar silencioso, separado das
movimentadas ruas principais. A nova estacdo City Tunnel transformou a 4rea para se tornar
um hub, um centro onde hoje em dia circulam 37.000 passageiros. Atualmente ¢ um dos
lugares mais vivos da cidade, e para atender a demanda dessas novas areas da cidade as
pessoas e suas necessidades, a Prefeitura de Malmo anunciou um concurso para projetar estes

novos espagos urbanos no entorno de Triangeln. Aqui, o escritdrio de arquitetura sueco White
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criou dois espagos conectados que funcionam bem durante as horas de pico da semana bem

como nas manhas tranquilas de domingo.

Na Konsthallstorget (Praca da Galeria de Arte) criamos um generoso espaco publico. A
galeria ¢ um dos edificios mais célebres de Malmo, projetado por lasAnselm e inaugurado em
1975, o edificio agora esta listado. Os funciondrios da Galeria de arte foram bastante ativos no

processo envolvendo as partes ativas.

A Praga Konsthall possui um pavimento de concreto flexivel formado por unidades de 2 x 3
m. O piso ¢ facil de transportar ou de ser substituido para abrigar exposi¢des € eventos
temporarios. Este espaco ja estd enraizado nos residentes de Malmo, que usam a praga para
skate, performances e até locagdes para audiovisual. Aqui existe uma area de 30 m? que
compdem uma fonte de 4gua que € sucesso entre as criancas. Este espago conta também com
um disco de concreto que pode ser utilizado como banco ou palco; ele se torna um plateau

iluminado ao anoitecer.

O projeto evidencia o comprometimento de Malmo no desenvolvimento urbano sustentavel ao
promover transporte publico ativo, com trens, onibus e bicicletas, além do envolvimento de
engenheiros ambientais em todas as decisdes chave, como a ilumina¢do e escolha dos
materiais. O projeto da infraestrutura de transporte publico ¢ integral ao projeto, com um
principio de espaco compartilhado que permite pedestres caminhar livremente no agitado

centro urbano.

Fig. 09: Imagem da praga.
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FONTE: www.archdaily.com.br

Acessado dia 15/03/2018

Fig. 10: Imagem da implantagao.

FONTE: www.archdaily.com.br
Acessado dia 15/03/2018

Fig. 11: Imagem da praga da galeria de arte.
FONTE: www.archdaily.com.br

Acessado dia 15/03/2018
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5.1.4 Plano de Mobilidade Sustentavel — Buenos Aires — Argentina

Buenos Aires uma cidade que tem se destacado nos anos recentes por realizar um projeto de

renovagao urbanistica e na mobilidade urbana.

A nova gestdao nao sé incorporou um modelo mais dindmico no seu design de interiores, mas
também nos procedimentos internos. Os dois principais projetos dessa nova fase sdo a
transformagdo do centro da cidade em 'peatonal' e a instalacdo dos BRTs (Bus Rapid Transit)

em algumas das principais avenidas.

No centro da cidade, o objetivo é reservar as ruas apenas para pedestres. Entdo algumas vias
tiveram seu transito reduzido, algumas foram fechadas completamente para carros e algumas
vias estruturais foram deixadas abertas para dar acesso por transporte publico. Como a cidade

antiga, o centro de Buenos Aires vai voltar a ser cheio de alamedas.

O Metrobus, sistema de BRTs de Buenos Aires. Com corredores exclusivos, areas de
ultrapassagem, redu¢do do niimero de pontos de 6nibus (antes era a cada 100 m, hoje ¢ a cada

600 m), eles conseguiram aumentar a velocidade dos 6nibus em até 45%.

Mas o mais interessante desse projeto € como eles conseguiram envolver esforgos prévios de
conscientizacdo junto a populacdo, implantando tudo de forma gradativa para que as pessoas

entendessem os beneficios das mudangas.

Fig. 12: Foto panoramica da ciclo faixas e corredores de 6nibus.

FONTE:http://www.mobilize.org.br
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Fig. 13: Foto do novo modelo de vias.

FONTE:http://www.mobilize.org.br
Acessado dia 15/03/2018

6. VISITA TECNICA

A visita técnica foi feita na Cidade de Curitiba — PR, podendo observar e vivenciar o projeto
de planejamento urbano da cidade voltado ao pedestre. O arquiteto e urbanista Jaime
Lernerprojetou a implantagdo de um calgadao exclusivo para pedestres, ampliagdo de areas
destinadas ao lazer, constru¢do das vias estruturais da cidade e a inauguracdo da obra mais
emblematica a da gestdo, a Rede Integrada de Transporte. Trazendo o reconhecimento
mundial de planejamento urbano para a cidade de Curitiba. Incentivando diretamente na
proposta por ter um conceito de modelo de centro urbano que pode ser adequado em cidades

com problema de degradacdo na area central.
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Fig. 14 e 15: Foto do calgaddo Rua XV de Novembro.
FONTE:Luiza Maria de Barros Vieira

7. AREA DE ESTUDO

7.1 Evolucao urbana e historica do municipio de Taubaté

Fig. 16: Mapa de localizagdo de Taubaté.
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FONTE:https://pt.wikipedia.org/wiki/Taubat%C3%A9
Acessado dia 01/03/2018

Localizada nas terras da capitania de Itanhaém, cuja donataria, Dona Mariana de Souza
Guerra (Condessa de Vimeiro) concedeu a distribuicdo de posse da sesmaria em 1628 ao

entdo capitdo mor Jacques Félix.

Fundada por Jacques Felix em 1636, e povoado por volta de 1640 (Vila de Sdo Francisco de
Chagas de Taubaté), foi o primeiro nucleo de povoamento oficialmente formado no vale do
rio Paraiba do Sul, que se deu inicio através da construcdo da Igreja da Matriz, Camara e
Cadeia Publica, além de moinhos de farinha e engenhos de agucar. Em 5 de dezembro de
1645, Taubaté tornou-se oficialmente vila, por provisdo do Capitdo Mor Governador Antdnio
Barbosa. A localizagdo estratégica de Taubaté também lhe conferia o status de local de

fiscalizacao das mercadorias e valores que passavam de um lado para o outro.

Ainda no século XVII, Taubaté destacou-se na histéria nacional como importante centro de
atividades bandeiristas, com o objetivo de aprisionar indigenas para mao-de-obra escrava e

procurar minerais (ouro, prata e pedras preciosas).

Fig. 17: Planta da Vila de Taubaté — 1821. Executa por Arnaud JulienPalliére.

FONTE: Mestrado de Carlos Eugénio Monteclaro César Junior.
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Taubaté serviu como ponto irradiador para muitas bandeiras que nos sertdes de minas,
fundaram dezenas de arraias mineradores que deu origem a varias cidades. Os bandeiristas
taubateanos tiveram grande importancia na histéria nacional, por descobrirem ouro e se
tornaram os fundadores dos povoados que deram origem as conhecidas “Cidades Historicas”
de Minas Gerais. Em 1695 foi instalada uma das primeiras Casas de fundi¢dao e Oficina de
Quintos Reais do Brasil. Dessa forma, Taubaté tornou-se importante centro de abastecimento
da regido mineradora, produzindo géneros alimenticios de primeira necessidade (feijao,
farinha de mandioca e de milho, rapadura, etc.). Em 1709, os paulistas e os taubateanos
reuniram-se em Taubaté, para vingarem o massacre do “Capao da Tri¢do”, durante a Guerra

dos Emboabas.

Taubaté torna-se centro de area rural e abastecedora das tropas de mineragdes do vale e

litoral.

A evolugdo do tecido urbano foi através da presenca da Matriz e dos corregos do Saguird,

Judeu e Convento Velho, que mantem o desenho urbano até os dias atuais.

Taubate' em 1860

EHCALA 1 foom

Fig. 18:Mapa Taubaté 1860 — Crescimento limitado pela matriz e os corregos.

FONTE: Mestrado de Carlos Eugénio Monteclaro César Junior.
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Em meados do século XIX, Taubaté se destacou-se como centro produtor de café¢, com 86
fazendas produtoras. Taubaté enriqueceu-se e desenvolveu-se com muita rapidez,
beneficiando-se de muitas melhorias entre os quais destacam- se entre 1860 o aterro do
Tanque para implantagdo do Mercado Municipal, em 1876 a implanta¢do da estrada de ferro
Dom Pedro II (depois denominada Central do Brasil), assim surgindo a primeira barreira

fisica da cidade.

, Taubate' em 1900 \

Fig. 19:Mapa Taubaté 1900 - Presenca marcante da linha ferroviaria criando um limite a expansdo
urbana.

FONTE: Mestrado de Carlos Eugénio Monteclaro César Junior.

No século XX, Taubaté passa por uma segunda alteragdo urbana, quando Felix Guisard
implanta a C.T.I. — Companhia Taubaté Industrial — cujo o desenho das vias, formavam uma
estrela de com 8 ruas definidas a partir de uma rotatdria, criando uma nova caracteristica para

a malha urbana da cidade.
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Toubate' em 1929

Fig. 20:MapaTaubaté em 1929 — Nova malha urbana apos a implantacdo do complexo da C.T.I.
FONTE: Mestrado de Carlos Eugénio Monteclaro César Junior.

Em 1951 ¢ inaugurada a Rodovia Presidente Dutra, criando outra barreira artificial na cidade.
Com o povoamento decrescente do municipio, o Poder Publico observou a necessidade de
estabelecer diretrizes para implementagdao de um plano diretor. Foi elaborado pela FAU- USP

o 1° plano piloto da cidade de Taubaté.
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Fig. 21:Mapa Taubaté em 1954 — Novo Tragado, linha férrea e a Rodovia Presidente Dutra.

FONTE: Mestrado de Carlos Eugénio Monteclaro César Junior.
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Fig. 22: Taubaté em 2003 — Mapa da evolugdo urbana.
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FONTE: Graduagéo de GabriellaPatto Xavier Gongalves.

7.2 Area central

7.2.1 Macro zoneamento
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Fig. 23: Mapa de macrozoneamento da cidade de Taubaté.

FONTE: Lei 412 — Plano diretor fisico do municipio de Taubaté.

7.3 Area escolhida para o projeto

A area foi escolhida através de estudos in loco, observando a necessidade de um planejamento

urbano adequado através da revitalizagdo do centro histérico do municipio.
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Fig. 24:Foto da localizacdo da area central de Taubaté a ser estudada.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

7.4 Caracterizacao do Patrimonio Historico da area de estudo

Os edificios tombados e histdricos estdo localizados na area central a ser estudada, portanto

denominada centro historico de Taubaté.

A preservacao desses edificios é de suma importancia para manter a identidade da area central

e preservar sua histdria.

- Bica do Bugre
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Fig. 25: Foto da fachada da Bica do Bugre.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

O denominado nome Bica do Bugre se explica porque naquelas imediacdes se concentrava

um acampamento indigena —bugre est relacionado com a figura do indio.

A partir de 1580, houve uma varredura de indios no Vale. Foi realmente uma limpeza étnica,
que acabou por dizima-los. Aqueles que restaram vieram posteriormente com 0s portugueses

e se estabeleceram nessa regido.

O grupo indigena que passa a se fixar no lugar comega, entdo, a fazer uso da bica, que pode
ser considerada o sistema de dgua mais antigo da cidade. E essa bica propicia o surgimento de
um tanque, que abastece Taubaté enquanto ainda era apenas vila. Dai, em algum momento se
cria a lenda ‘Quem bebe dessa agua volta’. Na verdade, essa ¢ a fonte de 4gua que ajudou a
prover o primeiro povoado. Surgiram outras fontes em outros povoados que deixaram de

existir, mas a Bica do Bugre continua.

Outra caracteristica importante que ajuda a iluminar a questao da fama da bica € a sua propria

localizagdo. Por ser zona de mercado, aquela area sempre contou com um volume

33



populacional grande. Ali, também servia para matar a sede de cavalos e animais de tragdo que

transportam materiais para o mercado.

Em 2010, a fonte passou por uma revitalizagdo. O espago ganhou trabalhos de marcenaria, de
paisagismo, de serralheria e de artes plasticas. Por conta da acdo de vandalos, o canto

historico estava se descaracterizando.

- Mercado Municipal

Fig. 26: Foto da fachada do Mercado Municipal de Taubaté.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

O Mercado Municipal de Taubaté foi fundado em 1860 e o atual prédio em

15 de janeiro de 1915, foi a primeira constru¢dao de cimento armado da cidade. Sendo o maior
da regido e um dos maiores, mais antigos € mais completos do Estado de Sao Paulo. Milhares
de pessoas passam pelo Mercadao nos finais de semana, a0 mesmo tempo em que ele recebe

produtores e feirantes de Taubaté e cidades vizinhas, para vender de tudo.

Obra do talento de um dos maiores prefeitos da historia de nossa cidade, Gastdo Aldano Vaz
Camara Leal, o Mercado garante o funcionamento de um grande nimero de estabelecimentos

comerciais em seu entorno. Uma pesquisa feita hd alguns anos, mostra que o Mercado
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taubateano representa mais de 8 mil empregos diretos e indiretos. E quem mais emprega na

cidade, superando nossas grandes industrias.

O seu valor historico estd vinculado ao local onde se foi denominado “Mercado Municipal”,
ao longo dos anos o edificio ja passou por diversas descaracterizacdes. Exemplo de que nunca

obteve uma arquitetura relevante para ser preservado.

- Catedral de Sao Francisco de Chagas

Fig. 27: Foto da fachada da Catedral de Sdo Francisco de Chagas.

FONTE:Luiza Maria de Barros Vieira.

A primeira igreja dedicada a Sao Francisco das Chagas de Taubaté comecou a ser construida
por volta de 1640. A construcao de uma igreja era um dos requisitos minimos da €poca para
um povoado ser elevado a categoria de Vila, além da construcao de uma cadeia e da Camara
Municipal. A Igreja Matriz de Taubaté — hoje Catedral - ¢, portanto, o templo mais antigo do
Vale do Paraiba. Entretanto, muito pouco se sabe desta construcao. Deste tempo resta, ainda,

até os dias atuais, a talha de madeira do Altar- Mor, ao longo da nave da Catedral, onde se
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encontra a imagem de Sao Francisco, € o pequeno espaco da antiga Capela dos Passos, atual
Capela do Santissimo Sacramento. Além disso, a propria igreja fora descaracterizada devido
as sucessivas reformas para atender a funcionalidade do templo, que ocorreram desde o século
XVIII, nas quais a primitiva Capela dos Passos teve sua nave central deslocada cerca de 90
graus para a direita, na direcdo da atual Rua Duque de Caxias, antiga rua do meio e

permanece assim até os dias de hoje.

Essas reformas podem ser facilmente reconhecidas através do estudo das Atas da Camara de
Taubaté, na qual ha muitas mengdes a igreja. Segundo consta, uma das reformas mais
significativas ¢ a de 1800, quando a ja antiga Matriz foi ampliada. Em 1909, a entdo Igreja
Matriz de Sao Francisco das Chagas foi elevada a categoria de Igreja Catedral, igreja onde
fica a Catedra da Santa Sé, do Papa, representada na figura do Bispo Diocesano, da entdo
recém criada Diocese de Taubaté, cujo primeiro bispo foi Dom Epaminondas Nunes D’Avila

e Silva, que da nome a praga, anteriormente conhecida como Largo da Matriz.

A tltima grande reforma realizada na Catedral de Sao Francisco das Chagas foi em 1940.

- Marco Zero

Fig. 28: Foto do monumento do Marco Zero.
FONTE:http://historiaememoriaregional .blogspot.com
Acessado dia 10/06/2018

- Teatro Metropole
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Fig. 29: Foto da fachada do Teatro Metropole.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

Construido em 1919 e inaugurado em 21 de junho de 1921, o Teatro Metropole inicialmente
era chamado de Cine-TeatroPolytheama. Possui estilos arquitetonicos diferentes, como
ArtNoveau e Neoclassico. Apds um periodo inativo o prédio foi reinaugurado, em 1939,

como Cine Metrdpole.

Em 1986 passou a integrar o Patrimdnio Histdrico, Artistico e Cultural da cidade e, apds
muitas reformas, o municipio adquiriu o imovel adequando o prédio para o publico em 1999.
Atualmente, esta casa de espetaculos tem capacidade para 565 lugares, sedo que, em 2008

passou por uma ultima reforma, atendendo a nova legislagao de acessibilidade.

- Casardo Oliveira Costa
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Fig. 30: Foto da fachada do Casardo Oliveira Costa.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

Manoel José Siqueira de Mattos, rico fazendeiro de café, mandou construir, em 1854, a sua
residéncia urbana na antiga Rua Direita. Em 1923, a casa foi adquirida por Pedro Luiz de
Oliveira Costa. Trata-se de um edificio de porte médio, térreo, construido em lote de esquina,
com paredes em taipa de pildo e em pau-a-pique. Algumas paredes internas foram substituidas
por outras em alvenaria de tijolos. O piso das salas e quartos s3o em tabuado largo e, nos
demais comodos, em ladrilho hidraulico. O telhado, coberto de telhas do tipo capa e canal,
apresenta um beiral arrematado por cimalha (moldura saliente que remata a parte superior da
fachada de um edificio, ocultando o telhado e impedindo que as dguas escorram pela parede)
e forro em madeira. Na porta de acesso principal acha-se inscrita a data da sua construgao.
Este imovel foi tombado pelo CONDEPHAATI, como patrimonio cultural do Estado de Sao
Paulo, abrigando posteriormente o Museu Histoérico Municipal, o Arquico Histdrico

Municipal Dr. Félix Guisard Filho.
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- Capela Nossa Senhora do Pilar

Fig. 31: Foto da fachada da Capela Nossa Senhora do Pilar.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

A capela do Pilar foi construida por Timo6teo Corréa de Toledo, entre os anos 1747 e 1760, em
taipa de pildo. Remonta ao culto a Virgem do Pilar, uma das mais antigas devogdes marianas
da tradi¢do catolica, que teve origem na Espanha, trazida ao Brasil pelas das familias de
descendéncia espanhola. Trata-se de um dos poucos exemplos arquitetonicos mais bem

conservados do estilo barroco no Vale do Paraiba.

O construtor desta capela, bem como sua familia, possuem uma historia muito interessante no
contexto da Historia do Brasil. Os filhos de Timéteo Corréa de Toledo, cidaddo proeminente
da sociedade taubateana do séc. XVIII tiveram efetiva participacao na Inconfidéncia Mineira.
O melhor exemplo foi Pe. Carlos Corréa de Toledo Piza Mello, vigario de Sao José do Rio
das Mortes - atual Tiradentes-MG, que foi um dos inconfidentes que morreu em degredo na
Africa; além do Frei de Santa Ursula Rodovalho, capeldo da Rainha de Portugal, D. Maria I,

posteriormente eleito o primeiro bispo de Angola na Africa.

A capela ja passou por algumas intervenc¢des ao longo dos séculos XIX e XX, e, atualmente,
encontra-se fechada aguardando uma nova restauracio. E tombada tanto pelo IPHANI -

Instituto do Patrimodnio Histdrico Artistico Nacional, quanto pelo CONDEPHAAT - Conselho
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de Defesa do Patrimonio Historico, Arqueologico, Artistico e Turistico. Esta capela passou a
abrigar, em 1985, o Museu de Arte Sacra da Diocese de Taubaté, idealizado pelo entdo
responsavel pela DMPAHM (Divisao de Museus, Patrimonio e Arquivo Histérico Municipal),
Prof. Paulo CamillerFlorengano, até o ano de 2009, sendo transferido para o atual prédio da
Mitra Diocesana de Taubaté, com a criacdo do novo museu MASDE (Museu de Arte Sacra
Dom Epaminondas), sob atual coordenacao da Historiadora Prof. Dra. Olga Rodrigues Nunes

de Souza.

8. PROCEDIMENTOS E METODOLOGIAS UTILIZADAS PARA
LEVANTAMENTO DA AREA

8.1 Caracterizacao

8.1.1
Mapa

cadas
@ = da

area

Fig. 32:Mapa Cadastral da area central de Taubaté.

FONTE: Arquivo cedido pela Prefeitura Municipal de Taubaté.
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8.2 Levantamentos
8.2.1 Levantamento fotografico da area central

No primeiro momento, foi realizado um levantamento fotografico que fara parte da
elaboragdo dos estudos preliminares. As fotos irdo ajudar a resgatar a memoria de situagdes
que, de inicio, possam ter passado despercebidas. Também com a fun¢aode documentar a

evolucado final de da proposta.
8.2.2 Mapas de levantamentos

Mapa de levantamento da cidade ¢ um material que registra dados de uso e ocupacao do solo,
levantamento de sistema vidrio, levantamento de gabarito, identificando edificios historicos,

levantamento da volumetria entre outros, facilitando a melhor compreensao da area estudada.
8.2.3 Mapa de levantamento de uso e ocupac¢ao do solo

O mapa de uso e ocupacdao do solo registra tipologias das edificagdes, classificando em:
comerciais, residenciais, institucionais, mistas (comercial e residencial), lotes vazios, pracas

conforme a figura 33. (pag. 43).
8.2.4 Mapa de gabarito

Foi feito um levantamento de gabarito identificando edificagdes de 1 pavimento até edificios

de mais de 4 pavimentos como conforme a figura 34. (pag. 44).
8.2.5 Mapa de levantamento viario

O levantamento viario compreende em identificar os sentidos das vias e compreender seu
fluxo de veiculos classificados em: baixo, médio e grande fluxo conforme a figura 35. (pag

45)

8.2.6 Curva de Nivel

No local escolhido ha somente duas curvas de nivel.
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8.3 Pesquisa e opinido

Foi realizada uma pesquisa de opinido no més de setembro de 2018, através de um aplicativo
via internet, elaborado com sete questdes sobre o local. A pesquisa foi realizada para

compreender o que pensa a populacdo sobre o local de estudo.

Foi obtido 73 respostas, com pessoas de varias classes sociais e a faixa etaria diversificada.

Grafico 1 — Faixa etaria dos participantes
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Qual sua idade?

10a 19 anos.

20a 29 anos.

30a 39 anos. 15 (20,5%)
40 a 49 anos.

50 anos ou mais. 13 (17, 8%)

Fonte: Arquivo pessoal, 2018.

Grifico 2 — Frequéncia de quantos os participantes vio a area.

Com qual frequéncia vocé vai a area central de Taubaté?

71 respostas

Todos os dias. 10 (14,1%)

Uma vez por semana. 18 (25,4%)
Mais de uma vez por semana. 18 (25,4%)
Raramente.

Nunca.

Uma vez no més.

Fonte: Arquivo pessoal, 2018.

Grafico 3 — Meio de locomogao dos participantes.
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Como vocé costuma se locomover até o centro de Taubaté?

7% racn

So TR PLolds

Carro. 50 (68,5%)

Mato. 7 (9.6%)

Bicicleta. 3(4,1%)
Caminhada.

Transporte Plblico.

Fonte: Arquivo pessoal, 2018.

Grafico 4 — Classificacao das cal¢cadas.

De 0 a 5 qual sua classificagdo da qualidade das calgadas na area central
de Taubate?

3 resposias

4 4 (5,5%)

5 1(1,4%)

Fonte: Arquivo pessoal, 2018.

Grifico 5 —Com que frequéncia os participantes vao ao Mercado Municipal.
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Com qual frequéncia vocé vai ao Mercado Municipal de Taubaté?

F£ Tesposias

Uma vez por semana. 17 (23,6%)

IMais de uma vez por semana. 4 (5,6%)
Todos os dias.
Raramente. 47 (85,3%)

Munca vou.

Fonte: Arquivo pessoal, 2018.

Grafico 6 — Qual a sensacdo que 0 Mercado passa aos usuarios.

Vocé acha o Mercado Municipal um local agradavel?

resposias

5im. 32 (44,4%)

Nao. 41(56,9%)

Fonte: Arquivo pessoal, 2018.

Grifico 7 — Seria interessante o local ter uma vida apos o horario comercial.
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Vocé gostaria que a area central tivesse vida noturna apos o horario

comercial?
73 respostas
@ Sim
@ Mo
Fonte: Arquivo pessoal, 2018.
8.4 Diagnostico

8.4.1 Volumetria da area escolhida

===

<>

Fig. 34 Vista do estudo Volumétrico da area de estudo.
FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

8.4.2 Marcacao dos edificios com potencial para demoli¢cao
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Fig.35 Vista do estudo Volumétrico da area com potencial de demoligao.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

8.4.3 Estudo volumétrico da proposta
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Fig. 36 Vista do estudo Volumétrico da area com nova proposta de volumetria.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

8.4.4 Maquete de estudo
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Fig. 37: Foto da Maquete de estudo com Volumetria e Curva de Nivel.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

Fig. 38: Proposta de Volumetria.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

9. FLUXOGRAMA
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DEFINICAO DO PROGRAMA

ClIRCULACAD

CIRCULACAD

ALCESS0S

ACESS0S

ALESS] BN LA LY E

PARA O MERCADD

AREA VERDE

CICLOFAIY A

MIOBILIARIO URBANDO

ESTRUTURA URBANA

SEGURANCA

PROJETOS
CUOMPLEMENTARES

FROJETD

PALCO PARA ATIVIDADES c
l ) DAS VIAS BOULEVARD

CULTURALS READEQUACAD DAS VIA!
INCENTIVD AQ

. | i
TRANSPORTE PUBLICO CORREDOR TURISTICO

CALCAMENT() ADEQUADO

AREAS OE LAZER FEIRA AD AR LIVRE FEIRA GASTRONOMICA

READEQUACAO DOS INCENTIVO DA PRODUCAD
CAMELOS LOCAL

Fig. 46 Fluxograma da proposta de Requalificacdo Urbana.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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10. DIRETRIZES

Sera utilizado todo o contetido abordado na pesquisa até o momento.
Elaboragao deum projeto para ciclovias;

Redimensionamento das calgadas e novos espacos para a circulagao dos pedestres;
Readequacao das vias;

Revisao da arborizacao;

Incentivo ao transporte publico;

Readequacdo dos camelds;

Criagdo do corredor turistico;

Incentivo de pequenos produtores local;

Fiacao elétrica subterranea;

Readequacao das faixadas diminuindo a poluicao visual;
Diminui¢ao dos nimeros de veiculos na area central com rodizios;

Incentivo a atividade sociocultural.

11. PROJETO

A partir da elaboracdo das diretrizes foi elaborado um projeto de requalificacdo urbana
voltado ao pedestre e suas necessidades no meio urbano. Criando areas mais arborizadas e

com espacos agradaveis para todas as idades.
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11.1 IMPLANTACAO

Fig. 47: Implantagdo da area da proposta.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

11.2 PLANO DE MASSA
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DESENVOLVIMENTO DA PROPOSTA

PLANG [H MATSA ‘NOA
| LEd

& Mboriragho
& Ponto de Snibaa

Feii oo & livee e de wemana)
v {anlvios
¥ Apreseniaghn SOCOC RN

Fig. 48: Plano de massa.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

11.3. PROPOSTA
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Foi desenvolvido um projeto de readequagdo urbana a partir de diretrizes projetuais criando
espacos que resgatam a histdria da cidade gerando uma conexdo do urbano com os usuarios.

(Figura pag. 49)
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11.4 IMAGENS 3D.
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Fig. 50: Perspectiva do projeto — Rua Des. Paulo de Oliveira Costa.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 51: Perspectiva do projeto —Praga Dr. Euzebio da C. Leal.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 52: Perspectiva do projeto — Rua Dr. Jorge Winther.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 53: Perspectiva do projeto — Rua Newton C. L. Barros.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 54: Perspectiva projeto — Rua Juca Esteves.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 55: Perspectiva projeto — Calgadao.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 56: Perspectiva projeto — Praca Dom Epaminondas 01

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 57: Perspectiva projeto — Praga Dom Epaminondas 02

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 58: Perspectiva do projeto — Praca Dr. Paulo de Toledo.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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11.5. CICLOVIA

A regido recebera uma ciclovia que tem o intuito de incentivar outrosmeios de transporte,

assim diminuindo o trafego de carros.

Foram estabelecidos parametros seguindo as normas da ABNT, a ciclovia elevada tem a

largura de ,1,20 cada faixa, possuindo um canteiro central arborizado com a largura de 0,90

cm. Esta localizada na AV. Des. Paulo Oliveira Costa.

* *

2,20 0,75

1,20
CICLOVIA

R

1.20

r

0,50

CANTEIRO CENTRAL

Fig. 59: Perfil Ciclovia.

¥
2,20
FAIXA LIVRE E ACESSO

]

FAIXA DE SERVICOD

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 60: Perspectiva Ciclovia.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

11.6. AMPLIACAO DO CALCADAO MERCADO MUNICIPAL

Os trechos Praca Dr. Euzébio da Camara Leal, Rua Cel. Jordao e Rua Newton Camara Leal

Barros, fara parte da amplia¢ao do calgadao, possibilitando maior fluxo de pedestre.
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Fig. 61: Imagem Ampliacdo do calgaddo.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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Fig. 62: Perspectiva do calgadao.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

11.7. CALCADAS

As calcadas variam de tamanho dependendo da via que esta localizada.

Foram projetadas com a faixa de servigos, faixa livre e faixa de transi¢do, a faixa de servico
estd localizada apds o meio fio, serd gramada e arborizada, assim ajudando na

permeabilidade, ela ira possuir 0,60 m.

A fiacdo elétrica passard a ser subterranea, pela facilidade de manutencao e melhora da

estética visual.

A faixa livre € localizada entre a faixa de servigos e¢ a faixa de transicdo, ¢ a faixa de

circulacao de pedestres. Ela sera de no minimo 1,2 m e a faixa de transi¢ao sera de 1,00 m
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SERVICO
FATXA IIVEE

FATEA DE ACESS0

Fig. 63: Perfil da calgada.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

Fig. 64: Perspectiva da calgada.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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11.8. RAMPAS DE ACESSO

As calgadas contarao com rampas de cesso da rua para calgada, obedecendo ao padraio ABNT

de 8,33% de inclinagdo, O rebaixamento serd alinhado com a faixa de travessia de pedestre na

: I linha guia
1,20
i, 01,8
Calgada -
.28 | -
Gedl s | —r

I
I ]

rua.

Vigla supefior

Fig. 65: Rampa de Acesso.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

11.9.ILUMINACAO

A iluminagdo publica passou por uma padronizagdo para que as ruas sejam mais iluminadas

gerando mais seguranga aos usuarios.

Os postes serdo instalados na area de servigo das calcadas, possuindo 9 m de altura.
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Fig. 66: Poste de iluminagdo vias.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.

O poste de iluminagdo das calcadas possui 4,80 m de altura

Fig. 67: Poste de iluminacao calgadas.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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11.10. MOBILIARIO URBANO

Foi pensado uma linha mais contemporanea para os mobilidrios urbanos, com linhas retas e

simples. Utilizando matérias de baixo custo de manutencao.

Tabela 2 - Mobiliario

Banco de jardim

Dimensoes: 1,50 x 0,45 x 0,40 H

Banco new forest

Dimensoes: 1,50 x 0,40 x 0,40H

Banco new forest estendido

Dimensoes: 4,00 x 0,40 x 0,40H
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Canteiro com banco embutido

Dimensoes: 1,80 x 1,00

Bicicletario

Dimensoes: 2,00 x 0,60

Ponto de onibus

Dimensoes: 2,00 x 0,56 x 2,00 H

Toten

Dimensoes: 1,20 x 0,60
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Playground

Lixeira

Dimensoes: 1,00 H

11.11. ARBORIZACAO

Foi pensado em um projeto de implantacio de uma nova arborizagdo na area central, para
solucionar o problema com danificagdes das calgadas por conta de arvores improprias para o

local. Além da implantacdo de arvores frutiferas.
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Tabela 3 - Arborizacao

Nome popular: Reseda

Altura média: 4 metros

Nome cientifico: Lagerstroemia indica

Nome popular: Ipé Roxo

Nome cientifico:

ItandroanthusImpetigiozus

Altura média: 10 metros

Nome popular: Jabuticabeira
Nome cientifico: PliniaCantiflora

Altura média: 6 metros
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Nome popular: Laranjeira
Nome cientifico: Citrussinensis

Altura média: 8 metros

Nome popular: Babosa branca/

Jangada do campo
Nome cientifico: Cordiasuperba

Altura média: 5 metros

Nome popular: Amoreira
Nome cientifico: Mourus

Altura média: 4 metros
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12. MAQUETE FINAL

Fig. 68: Maquete banca final.

FONTE: Luiza Maria de Barros Vieira.
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13. CONSIDERACOES FINAIS

A elaboragdo desta pesquisa at¢ o momento permitiu compreender a importancia de um
planejamento urbano adequado em parceria com os 6Orgdos competentes do municipio,
visando aproveitar as potencialidades da area e gerando novos espagos de convivio aos

usuarios.

Foi proposto a remodelagao das calgadas gerando mais seguranga ao pedestre e criando novos

espagos de convivio.

Assim como os meios de transporte devem ser incentivados, por isso a implanta¢do de
ciclovias que futuramente pode ser ampliada para outras ruas, além do incentivo do transporte

publico de qualidade.

O trabalho foi elaborado através de diretrizes pois sdo mais passiveis de ajustes a diferentes

realidades, podendo ser implementado em outros locais do municipio.

O principal motivo para elaboragao desse projeto foi atingir toda a populagdo do municipio e
proporcionando espaco publico com a fun¢do de promover encontro, troca e circulagdo de
uma comunidade, assim resgatando a conexao entre as pessoas € 0s espagos urbanos. Além de

gerar a valorizagdo e resgatar a histéria do local.
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14. ANEXO

14.1 Classificacao dos Espacos Urbanos

Os espacos urbanos sao classificados de acordo com a sua funcionalidade para a populagao.
Dessa forma, podem ser classificados como: espacgo de lazer, espaco de arte, espago de cultura
e espago de eventos. Apesar de serem distribuidos em categorias, as mesmas sao interligadas,

possibilitando que um espaco pertenca a mais de uma categoria.

Os espacos de lazer, também conhecidos por equipamentos de lazer, sdo aqueles voltados para
a pratica de atividades de lazer, ou ludicas. Segundo Pellegrin (2004) sdo “construidos com a
finalidade de abrigar atividades e programas de lazer”. De acordo com a mesma autora, sdo
classificados como espagos de lazer os clubes, gindsios, centros culturais, piscinas, cinemas,
parques, bibliotecas, centros esportivos, quadras, teatros, museus, etc. Baseado nos conceitos
adotados pela autora pode-se afirmar que alguns espacos considerados de lazer sao também

espacos de difusdo cultural, pertencendo assim, a categorias diferentes.

Como espagos de arte, sdo considerados aqueles em que acontecem a produgdo de arte ou a
exibicao de producdes ou exposigdes artisticas. Um mesmo espaco pode produzir e exibir sua
producao artistica, como ¢ o caso de varios centros artistico-culturais. Porém, um espaco pode
ser considerado artistico apenas por exibir produgdes elaboradas por terceiros, como, por
exemplo, os museus. S3o incluidas na categoria de espacos de arte, manifestagdes artistico-
culturais tais como musica, teatro e expressdes corporais, artesanato, fotografia e pintura. A
maioria dos espagos de arte se auto classifica como “espaco de arte e cultura®, e como
exemplo tém-se os museus, os centros artistico-culturais de producao de arte, escolas de artes

para criangas, etc.

Os espagos de cultura sdo aqueles onde ocorre produgdo ou exposicao de cultura. Nesse caso,
0 termo torna-se bastante abrangente, englobando, inclusive, algumas producdes artisticas.
Sao considerados espacos de cultura: teatros, cinema, museus, centros culturais, etc. O
principal objetivo desses espagos ¢ difundir a arte e a cultura entre os moradores de uma

cidade, tanto através de exposi¢des quanto através de oficinas.
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Os espagos de evento podem ser divididos em produtor de eventos e locador para a realizagao
de eventos. Muitas vezes o espaco ¢ capaz de produzir e realizar eventos, mas em alguns

casos, o objetivo principal € apenas oferecer espago fisico para eventos diversos.

A partir dos conceitos abordados, fica claro que existe uma inter-relacao entre os diversos

espacos urbanos de uma cidade e as suas func¢des para com a sociedade.

De acordo com Dumazier (1973), o lazer ¢ “um conjunto de ocupagdes as quais o individuo
pode entregar-se de livre vontade, seja para repousar, seja para divertir-se, recrear-se €
entreter-se ou ainda para desenvolver sua formagao desinteressada, sua participagdo social
voluntaria, ou sua livre capacidade criadora, apds livrar-se ou desembaracar-se das obrigagdes
profissionais, familiares e sociais”. Sendo assim, os espagos de lazer englobam todos os
espacos de arte ou de cultura, sejam eles de producdo ou exibi¢do. Isso acontece devido ao
fato de que todas as atividades relacionadas as diversas manifestagdes culturais sdo
consideradas formas de lazer, a partir momento em que sdo exercidas fora do espago de tempo

destinado ao trabalho, ou seja, o tempo livre.

Os espagos de evento, por sua vez, podem ser utilizados para a realizacdo de eventos com
carater de lazer, como feiras, shows musicais e campeonatos esportivos. Historicamente, com
a evolucao do trabalho, os eventos passaram a apresentar valores diversos. Canton (2004)
afirma que o evento “passa também a atender objetivos comerciais, promocionais,
institucionais e outros, constituindo-se um instrumento de valor para organizagdes, empresas €
pessoas como forma de atingir os mais diferentes fins”. Portanto, o espago de evento, algumas
vezes, esta relacionado a compromissos de negdcios, perdendo, dessa forma, o seu valor de

nao obrigatoriedade.

Os espacos de evento também podem ser utilizados para fins culturais ou artisticos — festivais
de danca, concertos de musica, entre outros. Entretanto, sdo também utilizados com finalidade

particular como, por exemplo, em festas de casamento.

Nos espacos de cultura pode-se observar a presencga parcial dos espagos de arte. Isso acontece
porque muitas das produgdes artisticas representam valores culturais de uma localidade. Em
contrapartida, existem outras formas de expressdo de arte, que ndo contemplam um carater
cultural. Um exemplo disso sdo as exposicdes de arte conceitual, como, por exemplo, uma
exposicao de fotografias de paisagens que aborda conceitos pré-definidos nao relacionados a

nenhuma cultura especifica.
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Os espagos urbanos configuram formas de expressdo e relagdo existentes em uma sociedade,
sejam de cunho social ou econdmico. Na atualidade, os mesmos dependem do interesse
publico e, por isso, estdo sujeitos a uma constante desvalorizacao. O Turismo, portanto, abre
uma nova oportunidade aos espacgos, uma vez que o interesse politico na atividade € crescente,

proporcionando maior desenvolvimento.

Ainda assim, os espagos urbanos sdo locais onde a comunidade se expressa, convive, €
interage, contribuindo para a valorizagao da cultura. E também, no caso do Turismo, observa-
se uma nova interagdo, entre comunidade local ¢ forasteiros. Nesse caso, as inter-relagdes

devem ser estudadas de forma que avaliem até que ponto sdo positivas ou negativas.

Fonte: https://bhturismo.wordpress.com/2008/09/24/turismo-e-espacos-urbanos-uma-analise-

do-caso-de-belo-horizonte/ Acessado em: 01/06/2018

15. APENDICE

15.1 PLANEJAMENTO URBANO E SUA IMPORTANCIA NO DESENVOLVIMENTO DE
CIDADES SUSTENTAVEIS.

O crescimento acelerado das cidades, principalmente de meados do século passado para os
dias de hoje, trouxe inumeros efeitos negativos para seus moradores, acarretando, entre outras
coisas, a perda da qualidade de vida nas grandes metropoles. Para tentar diminuir esses
problemas, ¢ cada vez mais importante a criagdo de cidades planejadas que sigam um modelo
estratégico detalhado, com vistas a minimizar os problemas comuns de um processo de

urbanizagdo desordenado e assegurar seu funcionamento de modo harmonioso e sustentavel.
- Planejamento urbano sustentavel

Considerada uma atividade multidisciplinar, o planejamento urbano analisa questdes
referentes as configuracdes estruturais e organizacionais, como localidade, saneamento,
transporte, educagdo, vias publicas, policiamento, transporte coletivo, investimento,
crescimento demografico e industrial. Um plano diretor pretende “orquestrar” todas estas
condicionantes com o objetivo de conduzir a cidade a um futuro que proporcione uma vida

mais confortavel, segura e principalmente sustentavel no seu crescimento econdmico.
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O planejamento urbano considera que uma comunidade ¢ um sistema interdependente entre
seres vivos e espago construido, sendo que o bem-estar de uma parte depende da qualidade da
outra. A falta de um planejamento adequado prejudica e altera a qualidade de vida das pessoas
além de causar varios problemas sociais, ambientais e ecolégicos. E necessario o controle das
diversas atividades e transformagdes que ocorrem nas cidades para respeitar os limites dos
meios de sustentacdo naturais. Devido as evidéncias, as consequéncias ambientais da
degradacao da natureza passaram a receber grande atengado, elevando o nivel de consciéncia
dos governos e da populagdo em geral para com os cuidados com o ambiente. Dessas atitudes

dependera a garantia dos recursos necessarios para as geragoes futuras.
- O planejamento urbano e o crescimento desordenado

Um bom planejamento urbano traz inumeros beneficios aos seus moradores, as principais
cidades planejadas no Brasil sdo: Aguas de Sdo Pedro (SP); Aracaju (SE), Ariquemes (RO),
Belo Horizonte (MG), Boa Vista, Brasilia (DF), Goiania (GO), Maringa (PR), Palmas (TO),
Salvador (BH) e Teresina (PI). Mas infelizmente o crescimento desordenado de muitas delas
ndo acompanhou as previsdoes do planejamento inicial, fazendo que os problemas de

urbanizagdo voltassem a fazer parte dessas cidades.
Exemplos de Gestao sustentaveis com sucesso, internacionais e brasileiros

No mundo ¢ possivel encontrar varias cidades que adotam gestdes sustentaveis em algum
aspecto. A cidade de Thisted, na Dinamarca, tem 100% de uso de energia sustentavel, e em

Zaragoza, na Espanha, o sistema voltado para a economia de agua ¢ eficiente.

No Brasil, a cidade de Jodo Pessoa se tornou destaque na protecdo de areas ambientais.
Curitiba, no Parand, assim como Jodo Pessoa, ndo nasceu como uma cidade planejada, mas
passou por um processo de reestruturagdo que se tornou referéncia mundial, com um
planejamento urbano voltado para a sustentabilidade. Ideias como o sistema de transporte
publico, bus rapidtransit (BRT), o sistema de reciclagem do “lixo que ndo ¢ lixo”, o programa

Cambio Verde e os fardis do saber, renderam a cidade apelidos como Capital Verde.

Fonte: http://www.acr.arg.br/blog/importancia-planejamento-urbano Acessado em:

09/06/2018
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