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RESUMO

O tropeirismo, de papel inquestionavel, tanto no desenvolvimento do transporte de
cargas, como nas relagcbes sociais e humanas que estabeleceriam, constituiu-se,
principalmente, de pessoas respeitadas pela honestidade, cumprimento das
obrigacbes e pela dedicacao familiar. Observa-se grande importancia histérica
nesse periodo, que foi responsavel pelo desenvolvimento das cidades de nossa
regiao e que até hoje exerce forte influéncia. O presente estudo tem por finalidade
investigar as trilhas conhecidas por Caminho das Tropas, realizando um
reconhecimento do trajeto nos locais que foram demarcados por tropas a partir do
século XVII, na regiao do vale do Paraiba. Procurou-se observar os impactos
ambientais ocasionados pelo desenvolvimento da regido, desenvolver futuros
projetos turisticos e formatar novos produtos destinados a formacao escolar, no
que se refere a educacao ambiental no Turismo Rural. Para tanto, tomou-se como
modelo de estudo o Projeto Estrada Real, desenvolvido no Estado de Minas
Gerais. Este modelo serviu como parametro na elaboracao do estudo, quanto as
acoes de estratégia de desenvolvimento voltadas a sustentabilidade. Trata-se de
um estudo de natureza técnica e qualitativa. Nao se detectou nenhum trabalho
que contemple este tema, com desenvolvimento por meio de pesquisa documental
e levantamento in loco, para demarcagdo do Caminho das Tropas. A amostra
escolhida para o trabalho foi a Rota da serra do Quebra Cangalha, que parte de
Taubaté, passa por Pindamonhangaba, Estrada da Malacacheta, Lagoinha,
Cunha, e segue em direcdo a Paraty, com 76km (setenta e seis quildmetros). Ao
final do trabalho, apresenta-se o levantamento de novas rotas, que poderao ser
utilizadas em projetos turisticos da regido e em educagdo ambiental. Foram
demarcados 0s pontos histéricos e turisticos e a localizagao de cavernas, grutas,
cachoeiras e fazendas, com a finalidade de promover o turismo rural, de grande
potencial, nesta regido. Este levantamento podera ser utilizado no
desenvolvimento de futuras agdes de projetos de sustentabilidade local e da
comunidade no vale do Paraiba.

Palavras-chave: Cavalgadas. Estrada Real. Rotas. Trilhas. Tropeiro.
Turismo Rural. Impacto Ambiental. Sustentabilidade.
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ABSTRACT

The “tropeirismo”, whose importance was fundamental as much at load
transportation development as in the social and human relationship that it would
perform, was in the majority, composed by respected people due to their honesty,
fulfillment of their obligations and familiar devotion. It is observed a great historical
importance of this period, which was responsible for the development of the cities
of our region and currently exerts strong influence. The purpose of this research is
to investigate the tracks known as “Caminhos das Tropas”, performing a
recognition of the route at the region, observing the environment impacts caused
by the region development, aiming to develop touristic projects in the future and
create new products at the region. It was taken as a study model the “Estrada
Real” project, developed at Minas Gerais state, which will be useful as a parameter
for this project elaboration, with development strategy actions turned to
sustainability. It was a technical and qualitative natured research, because we
could not find out any work that mentioned this subject, developed by documentary
research and in loco, survey to define the “Caminho das Tropas”. The sample
chosen for this work was the route of the serra do Quebra Cangalha, that departs
from Taubaté, pass through Pindamonhangaba, Estrada da Malacacheta,
Lagoinha, Cunha and goes towards Paraty, with 76 (seventy six) km. By the end, A
research about new routes was elaborated, which could be that could be used at
touristic projects for the region, demarcating historical and touristic points as caves,
grootos and waterfalls with the objective of country tourism development, that has
great potential in this region, and could be used for future projects at Vale do

Paraiba, aiming local and community self sustenance.

Key-words: Cavalcade. Estrada Real. Routes. Tracks. Muleteer.
Rural Turism. Environmental Impact. Sustenance.

XV



1. INTRODUCAO

Redescobrir a histéria € realcar fatos que alicercaram o desenvolvimento
que hoje temos alcangado. E reconstruir o percurso que gerou mudancas no
nosso modo de vida, € entendimento e valorizacdo do nosso mundo e, em
especial, de nosso ambiente natural.

O Brasil que hoje conhecemos foi, em larga medida, desenhado, e até
mesmo descoberto, durante os séculos XVII e XVIII, com a expansao bandeirante,
quando a marcha a pé era 0 modo caracteristico de locomogao.

Naquela época, a locomogédo animal era extremamente dificil e penosa,
pois 0s caminhos percorridos eram as picadas indigenas, com percursos
acidentados, estreitos e ingremes. Todas as tentativas de incluir animais, nessas
expedicoes de descobrimento, fracassaram.

Durante todo o século XVII, os cavalos, aparentemente, serviam, na
capitania de Sao Paulo, para marchas breves pelo descampado do planalto. As
cargas e 0s proprios passageiros eram transportados nos ombros dos escravos. A
carruagem ideal, por longos anos, nada mais era que uma rede sustentada por
dois indios, para se transpassar a serra em direcao ao mar.

Até 1629, era impossivel fazer-se a cavalo o caminho de S&o Paulo a
Santos. Somente no século seguinte o percurso passou a ser acessivel as
cavalgaduras, mas com grandes riscos, principalmente em épocas de chuvas.
Posteriormente, a estrada foi reparada e foram construidas as famosas “calcadas”,
deixando 0 percurso mais suave e menos perigoso.

Nesse periodo, o comércio do cavalo nao era tido como grande negécio, e
havia, portanto, escassez de criadores de equinos na regido de Sao Paulo.
Enquanto isso, em decorréncia da exploracao das minas, havia grande procura
por esses animais de criagao, para transportes de cargas naquela regido.

Os anos 1700 comecaram com a afortunada descoberta paulista das Minas
Gerais, em especial por bandeirantes taubateanos, que fundaram importantes
cidades, tais como Ouro Preto, Mariana, Tiradentes, Sdo Jodo Del Rey, entre

outras.



A ocupacao da regido do interior do Brasil contribuiu para consolidar o
dominio portugués, ao mesmo tempo em que foram fundadas diversas vilas e
cidades, entre os séculos XVII e XVIIl. Foram os bandeirantes de Taubaté, os
descobridores das Minas Gerais; bandeirantes de Sorocaba, os descobridores de
Mato Grosso; e os de Santana do Parnaiba, os descobridores de Goias.

Centenas de milhares de milhas foram transpostas pelos tropeiros, e, do
imenso transito, nasceram algumas cidades de hoje, como Sorocaba, Itapetininga,
ltapeva, ltararé, Castro, Ponta Grossa, Passo Fundo, entre outras, que foram,
inicialmente, pouso para descanso, troca de montarias, pernoite de viajantes e
repasto de tropas, raizes de uma cultura e uma civilizacdo que moldaram e nos
deram o Pais que temos.

A partir do século XVIIl comegam a aparecer em larga escala os muares,
vindos do Sul, geralmente de passagem para as minas, que por muito tempo
foram o principal motivo do tropeirismo.

Os muares eram animais mais resistentes que os cavalos e capazes de
transpor grandes areas. Eram criados no Rio Grande do Sul. Grande numero de
mulas percorria cerca de dois mil quilémetros até a famosa feira de Sorocaba,
onde eram comercializadas para as mais variadas regides do Pais. Nessa época,
os tropeiros foram os responsaveis pela integracdo do distante sul ao Império,
abrindo e descobrindo novos caminhos.

A palavra “tropeiro” deriva de tropa, numa referéncia ao conjunto de
homens que transportavam gado e mercadorias no Brasil colénia. Sua importancia
destaca-se no abastecimento da regido mineradora e em outras, sem qual a
exploracao das jazidas seria impossivel.

No vale do Paraiba, observamos a importancia dos pousos dos tropeiros
(que percorriam em média de 3 a 4 léguas diarias, perfazendo mais ou menos 24
Km), os quais deram origem as cidades de nossa regiao, que se consolidaram a
margem da Rodovia Presidente Dutra. Os tropeiros paulistas costumavam
caminhar no maximo até 14 horas por dia, percorrendo de 6 a 7 léguas (cerca de
45 km: distancia média entre as cidades, na atual Rodovia). A velocidade média



de caminhada dos tropeiros e das bestas carregadas (cada mula carregava cerca
de 60 a 80 quilos) era de 3,2 quildbmetros por hora.

No vale do Paraiba, no Sul de Minas Gerais e no Litoral Norte de Sao
Paulo, as tropas de animais cargueiros constituiam o Unico meio de transporte e
comunicacgao, levando mercadorias e providenciando o abastecimento de toda a
regiao, em uma época anterior a existéncia da antiga estrada de ferro D. Pedro II,
(atual Estrada de Ferro Central do Brasil), inaugurada em 1875, que ligava a
capital do Império (Rio de Janeiro) ao atual municipio de Queimados.

Das vérias rotas de tropeiros no vale do Paraiba, a mais conhecida é a
atual SP—68, que liga Silveiras a Bananal, servindo de base para a antiga Rio —
Sao Paulo. Entende-se, porém, que, dada a importancia histérica dos caminhos
das tropas, esse roteiro esta incompleto, e que seria necessario um estudo mais
aprofundado para redescobrir as trilhas, visando, principalmente, redesenhar uma
parte importante da histéria do Brasil responsavel pelo desenvolvimento dessa
grande extensao territorial.

A figura do tropeiro teve sua origem no homem campeiro, 0 comerciante ou
o criador de gado. De uma forma até mesmo pejorativa, os tropeiros eram
considerados homens naturalmente rudes, violentos e de habitos grosseiros (o
que nem sempre foi verdade). Os tropeiros eram homens livres, festeiros, alegres
e solitarios, e faziam o papel de elemento integrador entre as regides percorridas,
carregando quase sempre, em suas bruacas, na ida e na volta, cartas, bilhetes,
tecidos, remédios, receitas, mantimentos, mercadorias, novidades, modismos, etc.
Serviam como emissarios oficiais, transmitindo noticias e ideologias politicas e
religiosas. Também foram responsaveis pela transmissdo de doencas
(contaminacao dos anéfeles, géneros de mosquitos transmissores da maléria e de
outras epidemias).

No vale do Paraiba foram fundamentais no momento de intensificacdo da
cultura cafeeira, e desenvolveram uma cultura prépria, que chega até os nossos
dias por meio da literatura oral (anexos | e ll), da culindria, da musica, da
religiosidade e do estilo de vida.



E fato, ainda, que as cidades ligadas ao Tropeirismo estdo se
desenvolvendo e ressurgindo como potencial atrativo turistico e que, por esse
motivo, sdo necessarias acdes de planejamento voltadas as questdes verdes, a
educacao ambiental e a adogao de principios para o turismo sustentavel. Essas
acoes impediriam a devastacdo e o comprometimento do potencial natural da
regido, pois muitas dessas trilhas estdo proximas aos Parques Estaduais e
Nacionais, em regides da Mata Atlantica, fontes de uma grande biodiversidade.

O Turismo tem papel socializador, pois promove a interacao entre os povos,
entre diferentes culturas, valores habitos e costumes, o que pode ocasionar, com
seu desenvolvimento, impactos e preocupacdes constantes. E preciso que a
Industria do Turismo, composta por érgaos publicos e instituicbes governamentais
ou particulares trabalhem em conjunto, visando a ac¢bes que favorecam o
crescimento econdmico e o desenvolvimento sustentavel de qualquer atividade
turistica.

Diante do crescimento dessa atividade, principalmente da pratica do
Turismo Rural, existe preocupacdo em interligar a area ambiental aos futuros
projetos que poderao ser desenvolvidos, visando: formatar a educagao ambiental
e 0S novos produtos que podem compor 0s pacotes turisticos; buscar o retorno do
homem ao campo, resguardar 0s recursos naturais e culturais; promover o
patrimbnio da sociedade; amadurecer projetos que desenvolvam aspectos
histérico-culturais; e, agregar valores ao Turismo Regional.

O objetivo deste trabalho é despertar nas comunidades o interesse pela
propria histéria e sua divulgacao e, ainda, elaborar diagnosticos para subsidiar
roteiros turisticos considerados “Caminhos das Tropas”, visando a formatacao de
novos produtos turisticos e a educagao e preservacdo ambiental na regido do alto
e médio vale do Paraiba-SP. Essas acdes poderao ser desenvolvidas também no
Turismo Rural, contribuindo com futuras agbes de estratégia de desenvolvimento
voltadas a sustentabilidade, ao longo dos trajetos elencados, a exemplo das a¢des
desenvolvidas na chamada “Estrada Real”.



2. OBJETIVOS

2.1. Objetivo Geral

Elaborar diagnésticos para subsidiar roteiros turisticos considerados

“Caminhos das Tropas”, visando a formatacao de novos produtos turisticos e a

educacgao ambiental.

2.2. Obijetivos Especificos

Realizar um levantamento histérico dos caminhos dos tropeiros, reconhecendo
0s trajetos no vale do Paraiba, abrangendo a regido do alto e médio vale do

Paraiba - Vale Historico, Litoral Norte, serra da Mantiqueira e Cultura Caipira.

Demarcar os locais utilizados por tropas a partir do Século XVII, na regido

pesquisada.
Identificar atrativos e produtos turisticos e de educagao ambiental.

Criar subsidios para que outros pesquisadores possam dar continuidade ao
trabalho, numa tentativa de conscientizagdo da comunidade receptora,
desenvolvendo acgdes integradas com Orgdos Publicos, Instituicdes, ONGs
entre outros, na criacao de projetos de geracao econdmica e preservacao

local.

Agregar valores ao Turismo Regional.



3. REVISAO DA LITERARURA

3.1. A Historia

Solera (2006:31) define a “histéria” como um dialogo sem fim entre o ontem
e o hoje, sendo o tempo sua matéria fundamental. E o resultado da agéo dinamica
de toda a humanidade, independentemente de posicao social, ideologia politica,
raca, cor ou religido. A Histéria relata sempre focos pontuais do ontem com seus
reflexos no hoje e também no amanh4; no entanto, como o passado nao se repete
de forma absoluta, muitas das experiéncias vividas e das solugbes outrora
utilizadas nao se aplicam ao presente. Esse conhecimento histérico, contudo,
alarga a compreensao do homem, um ser que constroi seu tempo e espaco, e sua
reflexdo nos ajudara a compreender o que fomos e o0 que poderemos ser ou fazer.

Solera (2006:31) afirma que é tao dificil reconstruir o passado quanto prever
o futuro, e que precisamos entender que estudar o passado somente pelo
passado de muito n&o valera. E necessario rever o passado para compreender o
presente, pois isso, sim, sera fundamental na luta por um mundo mais justo.

Em busca do passado, historiadores e pesquisadores encontraram na
Regidao do vale do Paraiba o importante papel que ele representou para o
desenvolvimento do Brasil.

Dias, in Sodero (2006), em seu livro “Estrada Real”, aponta que o Caminho
do Ouro nos conduz a uma compreensao maior dessa regido do vale do Paraiba.
O autor deixa transparecer sua obstinacao pelo vale Histérico e sua importancia
no cendario brasileiro, pois nessa regido os classicos ciclos econémicos nacionais
tiveram habitat natural. O autor busca contextos de uma época em que as cidades
se constituiam como um centro de passagem, proporcionando, assim, o
surgimento e o desenvolvimento de um comércio que pudesse atender a demanda
dos viajantes.

E importante salientar que as cidades do vale do Paraiba ainda hoje nao
perderam essa caracteristica de ser um lugar de passagem, ja que estao

localizadas entre duas grandes capitais do pais: Sado Paulo e Rio de Janeiro.



3.2. Tropas e Muares

Solera, (2006:468) explica que os muares sao, hoje, relativamente menos
conhecidos que no tempo das tropeadas. Sao animais hibridos, resultantes do
pareamento entre asininos e equinos.

Na terminologia da zootecnia, quando dois individuos sdo da mesma raca
usa-se o termo acasalamento e, quando sao de racas diferentes, usa-se
cruzamento e pareamento. E quando acontece HIBRIDAGAO (unido sexual
entre espécies diferentes).

Quando o jumento cobre a égua, o produto que nasce fémea se chama
mula, € 0 que nasce macho se chama burro, mas, se for o cavalo que cobre a
jumenta (caso muito raro, ja que o resultado é mais parecido com a égua), a
fémea se chama bardota, e o0 macho, bardoto. Em ambos os casos, os produtos
sdo estéreis, ja que os genitores provém de espécies diferentes. A preferéncia
pelas mulas e burros é porque ambos sao mais resistentes, conseguem percorrer
muitas milhas a mais que os equinos, sdo mais ddceis e carregam muito mais
carga.

De acordo com Domingues (2003:185-188), a histéria do tropeirismo seria
diferente, se Dom Pedro Mendonza, quando veio da Espanha, em 1534/36, para
fundar Buenos Ayres, ndo houvesse trazido 75 (setenta e cinco) cabecas de
cavalos e éguas que se multiplicaram aos milhares nos campos das margens do
Rio da Prata, durante 200 anos. Os indios brasileiros, nessa época, nao
conheciam o cavalo, animal que, até o primeiro quarto do século XVII, era quase
desconhecido na zona de influéncia paulista, formada por regides de vegetacao
muito densa.

Holanda (1995:125) afirma que o Brasil que conhecemos hoje foi, em larga
medida, desenhado, e até mesmo descoberto, durante os séculos XVII e XVIII,
com a expansao bandeirante, quando a marcha a pé era o modo caracteristico de
locomocgéo.

Nessa época, a locomogao animal seria extremamente dificil e penosa, pois
os caminhos percorridos eram acidentados estreitos e ingremes. Embora os

homens de Sao Paulo fossem bons cavaleiros, pouco valeria essa qualidade nas



picadas indigenas. Todas as tentativas de incluir animais nessas expedi¢oes de
descobrimento foram fracassadas.

Sergio Buarque de Holanda, em seu livro “Caminhos e Fronteiras”, relata
muito bem a histéria da exploracao da nossa terra.

O autor afirma que, durante todo o século XVII, os cavalos aparentemente
serviam, na capitania de Sao Paulo, para marchas breves pelo descampado do
planalto. As cargas eram levadas nos ombros dos escravos, assim como 0s
proprios passageiros eram transportados em redes sustentadas por dois indios,
recurso que por um longo periodo constituiu a carruagem ideal para quem
quisesse vencer o caminho do mar. No trajeto de Sdo Paulo a Santos, essa
espécie de bangulé rustico, por longo tempo, fora 0 meio mais seguro e cémodo de
locomogé&o de que se dispunha.

Até 1629, era impossivel percorrer a cavalo o percurso que, somente no
século seguinte, passou a ser acessivel as cavalgaduras, quando a estrada foi
reparada e foram construidas as famosas “calcadas”, tornando o trecho mais
suave e menos perigoso.

Ainda, segundo Holanda (1995:126), nesse periodo o comércio do cavalo
em S&o Paulo ndo era tido como grande negdcio, havendo escassez de criadores
de equinos na regidao (eram muito caros). Enquanto isso, com a exploragdo das
minas havia grande procura por esses animais de criacdo, para transporte de
cargas. Frente a relativa escassez desses animais e sonhando cada vez mais com
novas fortunas, D. Francisco de Sousa, Senhor de Beringel, no inicio do século
XVIl, chegara a pensar em importar, do Peru, duzentas lhamas, para o transporte
de cargas, mas o plano jamais se concretizou, mesmo porque as lhamas nao se
adaptaram ao nosso clima e ndo conseguiram carregar muita carga (no maximo
30 quilos). Assim, o paulista continuava a caminhar a pé, ja que ndo podia dar-se
ao luxo de possuir cavalgaduras.

Domingues (2003:185-188) afirma que, desde 1695, os paulistas ja
estavam a frente das exploragcdes de ouro nas Minas Gerais, mas somente apos
1730 é que procuraram melhorar o sistema de transporte aquelas regides, com a

vinda do jumento. Até entdo, o abastecimento para as minas era feito de Séo



Paulo, com grandes dificuldades, sendo os mantimentos transportados nas costas
de escravos indios e negros, em viagens com duracao aproximada de quatro
meses. Para melhor solucdo, a opgao foi substituir a méo-de-obra escrava pelas
tropas de mulas, numa alternativa mais econémica e civilizada, dando origem ao
tropeirismo paulista.

A partir do século XVIIl, comegam a aparecer, em larga escala, os muares
vindos do Sul, geralmente de passagem para as minas que, por muito tempo,
foram o principal motivo do tropeirismo.

As tropas eram divididas em lotes, e o numero de animais variava de
acordo com a regido, sendo mais comum a de sete cargueiros. Cada lote ficava
aos cuidados do tocador, permitindo uma auténtica divisdo de trabalho: condutor-
chefe, camaradas e cozinheiro, além de céaes, que evitavam a dispersdo dos
animais. Todo o conjunto — animais, carga e auxiliares — permanecia sob a
orientagcéo direta do tropeiro (RUFFATO, 2004).

As éguas madrinhas eram animais experientes e dirigiam os lotes de
muares sempre enfeitadas com arreios de prata, guizos no peitoril e plumas na
cabeca, enfeites que, quase sempre, valiam mais que o préprio animal.

Vainfas (2002:705) afirma que os muares eram animais mais resistentes
que os cavalos e éguas e que eram capazes de transpor grandes areas. Eram
criados nos campos do Rio Grande do Sul, devido a salinizagdo natural dos
pastos, base para sua alimentacéo, inexistente em outras regides de gado, como
no vale do Rio Sao Francisco. As mulas percorriam, em grande numero, cerca de
dois mil quildbmetros até a famosa feira de Sorocaba, para serem comercializadas
para as mais variadas regides do Pais.

De acordo com Ferraz, in Solera (2006:467), os muares foram por muito
tempo o principal motivo do tropeirismo. Os tropeiros tocavam suas tropas, quase
sempre xucras, de burros e mulas, para trabalhar como veiculo de transporte de
minérios nas minas de ouro de Minas Gerais, Mato Grosso e Goias e como
condugao para abastecimento dos géneros alimenticios e materiais diversos. Sao
as chamadas Tropas Arreadas.



Na verdade, os caminhos utilizados no século XVII, até parte do século XIX,
foram os caminhos das tropas, que serviram de trilhas e orientacdo dos melhores
caminhos para a regiao sul e sudeste. Nesse periodo, os tropeiros fizeram integrar
o distante sul ao Império, abrindo e descobrindo novos caminhos.

A ocupacao da regidao do interior do Brasil contribuiu para consolidar o
dominio portugués, ao mesmo tempo em que diversas vilas e cidades foram
fundadas, entre os séculos XVIlI e XVIII. As tropas de mulas, como transporte
alternativo de cargas, foram utilizadas até os anos 70 do século XIX, quando
passaram a sofrer a concorréncia da estrada de ferro, subsistindo, porém, até o
século XX (SOLERA, 2006).

Figura 01: Tropa de muares do Sr. Maximiro Medeiros, Bairro do Registro, Taubaté-SP, carregada de carga de
carvao para embarque na Rede Ferroviaria, em 1946.
Fonte: Acervo da Associacédo Tropeiros do Vale, 2007.
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3.3. A Figura do Tropeiro

A figura tropeira é alvo de discussdo para os historiadores, devido a sua
grande importancia para a formagao da nossa historia. Os estudiosos na area sao
unanimes em afirmar que os tropeiros foram o0s responsaveis pelo

desenvolvimento socioecondmico do nosso pais.

A figura do tropeiro teve sua origem no homem campeiro, seja o0
comerciante, seja o criador de gado. De uma forma até mesmo pejorativa, os
tropeiros eram considerados homens naturalmente rudes, violentos e de habitos
grosseiros, 0 que nem sempre correspondia a verdade, e se 0 comportamento era
este, em algumas ocasides, talvez possa ser atribuido aos desafios e
necessidades que passavam em suas aventuras. Os tropeiros eram homens
livres, festeiros, tocadores de viola e sanfona, e levavam noticias, recados e
receitas. Alegres e solitarios, faziam o papel de elemento integrador, na ida € na
volta de suas viagens, carregando quase sempre, em suas bruacas, cartas,
bilhetes, tecidos, remédios, mantimentos, mercadorias, cultura, modismo,
novidades etc.

Os tropeiros foram responsaveis pela manutencdo e aparecimento de
algumas fazendas, vendas, ranchos, vilas e cidades. Servindo como emissarios
oficiais, transmitiam noticias e ideologias politicas e religiosas. No entanto, nao
levavam somente coisas boas, pois, segundo Vainfas (2006:91), os andfeles
(género de mosquito transmissor da malaria, doenga aparentemente
desconhecida, antes de 1896), contaminaram tropeiros, sendo eles os
responsaveis por sua transmissao, em varias localidades.

No vale do Paraiba, os tropeiros foram fundamentais no momento de
intensificacdo da cultura cafeeira, € desenvolveram uma cultura propria, que
chegou até os nossos dias por meio da literatura oral (anexos | e Il), no que se
refere a culinaria, a musica, a religiosidade e ao estilo de vida.

Solera (2006:453-458) afirma que os paulistas, sempre em transito, deram
origem aos bandeirantes e fizeram destes 0 seu modo de vida e um fenémeno

econdmico. Foram bandeirantes taubateanos que fundaram importantes cidades,
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tais como: Ouro Preto, Mariana, Tiradentes, Sdo Joao Del Rey, Sorocaba,
ltapetininga, Itapeva, ltararé, entre outras.

Segundo o autor, no inicio do século XVII (1603) o Governo Real
proclamava concessdes aos descobridores de minas na regido Sul do Brasil.
Atraidos pela expectativa de fortunas, chegaram mineradores de todos os cantos
do pais, sendo a maioria de Santos, Sao Vicente, Cananéia, Sao Paulo e Rio de
Janeiro, e estabeleceram-se na regido. Quase um século depois, sdo descobertas
jazidas de ouro e pedras preciosas em Minas Gerais. Juntam-se homens de todo
territério e uma nova histéria comeca a florescer. Diferente de tudo, uma enorme
tropa de homens e animais se pée em movimento, desenhando um novo retrato
socioecondmico, cultural expansionista, integrador e fixador. Aparecem as tropas
e tropeiros, que, por quase trés séculos, dao nova forma e fisionomia ao Brasil. O
autor define o ciclo do ouro como o inicio de uma nova camada social, “o
tropeiro”. Por conta dele outros profissionais surgiram, como 0s bruaqueiros,
ferreiros, seleiros, funileiros, domadores, latoeiros, trancadores, cesteiros e outros.
Muitas oportunidades de trabalho foram criadas, junto aos pousos de tropas, de
pequenos pontos de vendas de artigos diversos e bolichos, propiciando o

aparecimento de povoados e vilas, que se transformaram nas cidades de hoje.

Recco (2005), define a palavra “tropeiro” como derivagdo de tropa, numa
referéncia ao conjunto de homens que transportavam gado e mercadorias no
Brasil colénia. O autor cita que, nos séculos XVII e XVIII, os tropeiros eram parte
da vida da zona rural de cidades pequenas no sul do Brasil, dirigindo rebanhos e
gado e levando bens comercializados por toda a regido. Levar mercadorias e
alimentos no lombo dos animais em dire¢gdo as minas foi fundamental, devido aos

acidentes geograficos da regido que dificultavam o transporte.

Para Almeida (1968:37), o papel do tropeirismo foi elaborar o conjunto de
fatos geograficos, histéricos, sociais, econémicos e até psicologicos relacionados

ao sistema de transporte em todo o pais.

Franco (1997:65) considera o tropeiro (tanto o comerciante como o
condutor de tropas) como “homem livre pobre”, no sistema social. Ele fazia os
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servigos residuais que, na maior parte, nao podiam ser realizados por escravos e
que nao interessavam aos homens com patriménio. O tropeiro era 0 homem
experiente e honesto, capaz de tratar e guiar os animais durante as viagens, em
que pesem as condicOes precarias e aventurosas que essas viagens eram

realizadas.

Para a autora, nas atribuicdes do condutor de tropas incluiam-se, desde as
curtas e simples viagens aos centros proximos, até a conducao de uma grande e
complexa caravana por caminhos longos e dificeis. A maior importancia do
encarregado desse transporte era a confiabilidade depositada pelos donos das
mercadorias, em fungdo do valor da carga a ele confiada e do periodo de tempo
em que ela ficava sob sua responsabilidade.

Domingues (2003:40) afirma que o tropeirismo nédo foi somente uma
alternativa de transporte ou o ciclo econébmico e social que substituiu o
bandeirismo no inicio do século XVIlI, e afirma que ele teve relacao direta com o
povoado brasileiro, contribuindo para consolidagdo de fronteiras e mudando a
histéria das relacdées comerciais do pais.

Vainfas (2002:705-706) define que o termo tropeirismo refere-se, na
historiografia, a atividade relacionada, desde o século XVIlI, a tropas de mulas, a
animais criados nos campos do Rio Grande do Sul. O tropeiro abrigava tipos
sociais muito diferentes, como: o condutor de tropas (a serem vendidas), o
negociante de mula (comprador em Sorocaba, para revenda), o dono das tropas
de mulas para o transporte (que cobrava o frete) e o condutor das tropas de
mulas, ndo necessariamente o proprietario (carregava mercadorias). O tropeiro
era considerado “o negociante”. Embora o tropeiro tenha uma ligacdo de
dependéncia, em relagdo aos fazendeiros locais, estando sujeito a suas decisées
para fornecer-lhes materiais e animais, dentro dos prazos e pre¢os convenientes,
o autor reconhece a dificuldade que o tropeiro possuia em ascender socialmente
ou ocupar cargo publico que Ihe valesse prestigio, dada a extrema mobilidade de
sua atividade, embora o tropeiro fosse um dos tipos humanos para o qual mais se
abriram possibilidades de integracdo ao outro lado da sociedade. O comércio de
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muares constituiu um importante canal de ascensdo socioeconémica, € 0s

tropeiros passaram a ser considerados abastados.

Com relagdo a gastronomia, o autor cita que a dieta dos tropeiros consistia
em carne-seca, feijao, angu de milho, farinha de mandioca, café e acgucar,
produtos transportados em sacos por mulas cargueiras. Ficaram famosos, em sua
culinaria, o “feijao tropeiro” e o “carreteiro de charque”. A cachaca, sempre
presente, era mais usada para evitar gripes que como bebida regular e, misturada
com fumo de rolo, era emplastro contra picada de insetos.

Maia e Maia (1981:73), assim como o historiador Ocilio Ferraz, na
entrevista para este trabalho, afirmam que a comida tropeira era feita pela mao de
homem. Na tropa ndo havia mulheres, e mulheres também nao iam ao rancho.
Nas romarias, abria-se uma exce¢do. Normalmente, o fogdo do tropeiro era a
trempe, armacao de trés varas que, tanto podiam ser de ferro, como de pau verde,
colhido na hora.

Os “trens de cozinha” vinham no jaca de caldeirao, de responsabilidade do
madrinheiro. Esses trens de cozinha eram compostos por: um caldeirdo de ferro
com tampa, para o feijao; uma panela de ferro de trés pés, sem tampa, para fritar
o torresmo e fazer arroz; uma ciculateira (chocolateira) de cobre ou de folha; o
coador e sua armagdo; xicaras de folhas de ferro batido ou canequinhas
esmaltadas; cuia de meia cabaga; pratos lougcados ou esmaltados; colheres;

canecas de estanho e lamparinas.

Quanto a vestimenta, segundo Holanda (1995:129), nos primeiros tempos
da colonizacao o habito dos tropeiros de usar largos chapéus de palha e ponchos,
sobretudo o poncho azul forrado de baeta vermelha, ia tornar-se uma espécie de
traje nacional paulista, aparecendo, na mesma época, 0 gosto pelo manejo da

cavalaria (modismo).

Para Domingues (2003:183), o tropeirismo foi uma atividade que muito
cresceu e que propiciou a grande oportunidade de enriquecimento e de ascensao
social. Ja para Vainfas (2002:707), ser tropeiro nao era motivo de orgulho para

ninguém, embora muitos homens tenham enriquecido nessa atividade, alcancando
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depois algum titulo de nobreza que apagava a origem tropeira. Dois casos sao
exemplares, apesar de excepcionais: o Bardo de Iguape, Antdnio da Silva Prado
(1788-1875), da provincia de Sao Paulo, provavelmente um dos maiores
negociantes de animais do século XIX, na regido de Minas e Goias, e David dos
Santos Pacheco (1810-1893), que foi Bardo dos Campos Gerais, enriquecido com
terras de invernada de animais do Parana e pastos no Rio Grande do Sul e
Sorocaba. Ambos, no inicio, conduziam suas tropas, e depois as delegavam a

terceiros.

De acordo com Holanda (1995:134), ninguém duvida que a ocupacao a que
se entregavam os tropeiros fosse, em todos os sentidos, produtiva e util a
coletividade. Mas o espirito em que a conduziam tendia a mascarar, de qualquer
forma, essa feicdo utilitaria que era menos de bufarinheiros que de bardes. A
ostentacao de capacidade financeira valia mais como uma demonstragao de forca.
Por essa consideracao e também pela aptiddo de enfrentar uma vida cheia de
riscos e rigores, acredita-se que o tropeiro pertenca as familias dos bandeirantes.

Durante quase um século e meio, até o advento do trem, os tropeiros
ligaram as regides mais afastadas do pais, e o tropeirismo possibilitou o
surgimento de um novo tipo de vida que melhorou a cultura dos sertdes
(ALMEIDA, 1981:25-37).

De todas as atividades tropeiras ja citadas, Franco (1977:65-67) define que
a mais importante foi a ligada ao transporte em lombo de burros, veiculos para o
escoamento das safras e abastecimento das fazendas. A inadaptabilidade das
estradas e a precariedade crénica de sua conservacao tornaram a besta de carga
0 Unico meio viavel de trafego. Em alguns trechos bastante movimentados, o
caminho tinha somente a largura necessaria para passar uma mula carregada. As
carruagens e diligéncias nao eram utilizadas, devido a essa precariedade local.
Essas referéncias eram uma constante nos relatos dos viajantes, ao longo do
século XIX. Somente no fim desse século e inicio do outro é que a situacao
comecgou a mudar. Agassiz, in Franco (1977), afirma que as tropas de burros
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estariam comecgando a desaparecer do litoral, desde que os progressos modernos
(ferrovias e linhas de diligéncia) tornaram o transporte mais facil.

Ly o saeyeBep tBEA

Figura 02: Guia Tropeiro com vestimenta original, no Hotel
Fazenda, em Pouso Alto-MG.

Publicacao: Folha Turismo, de 02/03/2006.
Foto: Margarete Magalhaes
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3.4. Tropeirismo no Brasil

O tropeirismo, no Brasil, teve inicio no alvorecer do século XVIII, na
“madrugada do ouro”, e sobreviveu até meados do século XX, e o muar sempre foi
seu principal produto (SOLERA, 2006:451). No inicio, era comercializada a tropa
xucra ou selvagem, que vinha do sul do pais até a vila de Nossa Senhora da
Ponte de Sorocaba, fundada por Baltazar Fernandes em 1654, hoje, a cidade de
Sorocaba-SP.

De acordo com Solera, em Sorocaba se realizavam as Feiras de Animais,
que comecaram em torno de 1740. Ali os muares eram vendidos, principalmente
para Sao Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais, Mato Grosso, e até para provincias

do Nordeste, numa grande movimentagao.

No segundo momento, desenvolveu-se o periodo da tropa arreada, com
grande comércio ambulante de todas as espécies de mercadorias, percorrendo

todo o territério brasileiro.

Segundo Fiorito (1996:3), o tropeirismo difundiu-se como atividade
econbémica no Brasil durante o séeculo XVIIl, ganhando destaque social e
proporcionando integracao regional das varias areas do pais. Serviu de suporte a

todos os periodos econémicos que se sucederam ao “Ciclo do Ouro”.

Para a autora, o tropeirismo brasileiro teve sua origem na Espanha, onde
prosperava antiga tradicao de transportes de mercadorias por meio de tropas de
muares, antes do descobrimento da América. Esse sistema de transporte foi
trazido para o Brasil pelos jesuitas espanhoéis da Companhia de Jesus, fundadores

das Missdes do Rio Grande do Sul.

A despeito da precaria base tecnolégica dos transportes das estradas do
Brasil, 0 movimento de mercadorias revelava-se bastante intenso. De acordo com
Franco (1977:65-67), as tropas de burros carregadas de produtos de exportacao
ou género de subsisténcia percorreram ativamente o pais durante todo o século
XIX, cortando-o em todas as dire¢des, transpondo cordilheiras em direcdo ao
interior ou ao mar, ou seguindo os vales rumo a Sao Paulo ou Rio de Janeiro.
Afirma Zaluar, in Franco (1997: 83) que, na regido entre Barra Mansa e Resende,
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eram tantas as tropas, boiadas e passageiros que transitavam por esta via, que

muitas vezes se aglomeravam a ponto de dificultar o transito.

Furtado (1979:47) afirma que a circulacdo de mercadorias e ferramentas
indispensaveis a regido mineradora dependeu basicamente do uso do tropeirismo.
A topografia dos caminhos tornava impossivel qualquer outro tipo de transporte. A
populacdo mineira dependia, exclusivamente, de complexo sistema de transporte,

e encontrou no tropeirismo uma auténtica e necessaria infra-estrutura.

Almeida (1981:34) relata que o dominio tropeiro no Brasil durou 165 anos
(1732-1897), transportando os diferentes tipos de mercadorias, proporcionando o
surgimento de vilas e cidades, assim como o desenvolvimento e integracdo da

unidade nacional.

De acordo com registro da Camara Municipal de Duque de Caxias (2005), o
tropeirismo apresentou mudangas na metade do século XIX, com a inauguragéo
da Estrada de Ferro D. Pedro Il (1875), que ligava o Rio de Janeiro a Queimados,
e a da Estrada de Ferro Leopoldina (1886), que ligava Rio de Janeiro a Muriti.

Apesar dos autores acreditarem que o tropeirismo terminou, apds a
implantacao da estrada de ferro, Stranforini (2000: 34-35), em seu livro, diz que o
tropeirismo ainda apresentou um dinamismo importante entre o eixo da estrada de
ferro e as comunidades distanciadas das estacdes, durante o século XX. O autor
ressalta que a estrada de ferro s6 funcionava em poucos troncos e que nao
alcangava todas as cidades em desenvolvimento. Para ele, o tropeirismo findou
somente com JK, quando passou a vigorar o Brasil do automével e houve

melhoria e adaptagcéao das estradas.

Sathler (1999:37) considera o tropeiro como o primeiro operador turistico, ja
que fornecia servicos de transporte, guia, alojamento, alimentacdo e demais

necessidades de viagem.
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3.5. Tropeirismo Regional — Vale do Paraiba

Na Histéria de Sado Sebastido (2005), verificamos que o tropeirismo foi
responsavel pela ligagdo comercial do Litoral Norte ao vale do Paraiba,
explorando as trilhas indigenas, em uma época em que havia uma decisao politica
de que todo transporte de fornecimento de matéria-prima deveria ser efetuado
pelo porto de Santos, o que impedia o desenvolvimento regional, ja que as
cidades litoraneas aumentavam sua producao e eram somente exportadoras. Em
1929, teve inicio uma discussao, visando a implantacdo de um sistema viario
regional, mas s6 em 1932 foi construida a estrada que liga Caraguatatuba a

Paraibuna, que passou a proporcionar escoamento rapido dos produtos da regiao.

No século XVII, o transporte de mercadorias entre Sao Sebastiao e Santos
era feito por canoas. Paralelamente, havia as trilhas utilizadas pelos indios para
caga, pesca e conquista de territérios. A partir do século XVII, essas trilhas foram
ocupadas por tropas, o que permitiu a circulacdo de mercadorias. Com a
exploracao das minas de ouro em Minas Gerais, as trilhas foram desenvolvidas
e/ou aumentadas.

o
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Figura 03: Cargueiros de mulas transportando leite pelas trilhas de Areias.
Foto extraida do livro de Maia e Maia, 1981, p.71.
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Maia e Maia (1981:11) dizem que o tropeirismo constituiu importante meio
de transporte e comunicacgao, ligando todo o vale do Paraiba, Sul de Minas e
Litoral Norte Paulista. Fazia o transporte de diferentes mercadorias, desde
mantimentos, até material de construcdo, da zona rural as vilas e cidades,
abastecendo toda a regido, durante o longo periodo que antecedeu a estrada de
ferro. No fim do século XVII e inicio do XVIII (ciclo da mineragao), o vale do
Paraiba era responsavel pelo abastecimento da regido mineradora, o que trouxe
grande importancia para a economia valeparaibana. Isso sé foi possivel devido a
existéncia das tropas de animais cargueiros, ja que dos tropeiros dependia a
sobrevivéncia na regido mineradora. J& no século XIX, os tropeiros eram
responsaveis pelo transporte das safras de café para os portos de Ubatuba,
Paraty e Sao Sebastiao.

Figura 04: Cargueiros de mulas com mantimentos transportados em jacas, na tril le Cunha
Foto: idem, ibidem.p.71.

pay A4

20



Sodero (2006:75), partilhando a mesma idéia de Andrade e Abreu (1986:21-
22), conta que a vila de Taubaté, no inicio da corrida do ouro, foi a mais
beneficiada, gracas a sua posicdo geografica privilegiada, passagem entre 0s
estados de Sao Paulo, Minas Gerais e Rio de Janeiro, com importante destaque
na histéria do Brasil. Tornou-se um ponto de irradiacdo de povoamento e de
expansao das bandeiras paulistas, e importante centro de abastecimento da
regiao de Minas Gerais, durante o século XVIII, enquanto a atividade mineradora
encontrava-se em pleno desenvolvimento. As bandeiras vindas do litoral ou da vila
de Sao Paulo, ao se dirigirem ao interior, faziam dessa vila paragem quase
obrigatdria, tornando-a nucleo do bandeirantismo. Em reconhecimento a gente
taubateana, a Coroa Portuguesa instalou, no final do século XVII (1695), na vila de
Taubaté, a Casa dos Quintos, e em 1697, a Casa de Fundicdo. Taubaté, entdo
desenvolveu-se como primeiro ndcleo urbano oficial no vale do Paraiba Paulista.
Em 1704, a Casa dos Quintos foi transferida para Paraty, e a vila de Taubaté

perdeu a posicao de destaque no controle e fiscalizacao das riquezas auriferas.

Do Litoral Norte para a exploragdo das minas, muitos trechos foram abertos
com objetivo de encurtar caminho da regido de Cunha (serra do Facdo) a
Guaratinguetd, conforme relato de Sanches (2006:154), uma vez que o antigo
trecho do Caminho Velho partia de Cunha a Lagoinha, Sao Luis do Paraitinga e
Taubaté e, de |a, por Pindamonhangaba, até Guaratingueta.

Almeida (1981:70) cita que o vale do Paraiba relembra as multidées de
Nossa Senhora Aparecida. Quando nao havia a estrada de ferro e condugoes para
trazer os romeiros, eles formavam suas comitivas ao jeito de tropeirada, vindos de

terras distantes.

No vale do Paraiba, segundo Maia e Maia (1981), os tropeiros saiam bem
cedo, antes do nascer do sol, e paravam por volta das trés horas da tarde.
Percorriam em média de 3 a 4 léguas diarias, e perfaziam mais ou menos 24
quildmetros buscando um pouso ou rancho para o devido descanso. Esses
pousos ou ranchos tinham geralmente a forma retangular. N&do havia paredes,
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mas apenas os fortes esteios de grauna ou jacaranda, todos de pau rolico, que
sustentavam a armacéo do telhado, As ripas eram sempre de jicara ou jucara,
resistentes e duradouras e eram cobertas de sapé ou telha comum de canal. A

seu redor, plantavam milharal, que servia de alimento para os muares.

Esses pousos tiveram sua importancia, pois quase todos deram origem as
cidades de nossa regido, que se consolidaram as margens da Rodovia Presidente
Dutra. Ja os tropeiros paulistas costumavam caminhar no maximo até 14 horas
por dia, percorrendo de 6 a 7 léguas de distancia (cerca de 45 quildbmetros:
distancia média entre as cidades, na atual Rodovia), em direcdo ao vale do
Paraiba.

A velocidade média de caminhada dos tropeiros e das bestas carregadas

(cada mula carregava cerca de 60 a 80 quilos) era de 3,2 quildmetros por hora.

Figura 05 e 06: Local tipico onde os tropeiros ou cesteiros da regido de Silveiras-SP constroem e guardam
suas cestas ou jacds para comercializacao e transporte de produtos.
Fotos: Arquivo do autor, 2006.

Das varias rotas de tropeiros no vale do Paraiba, a mais conhecida é a
atual SP — 068, que liga Silveiras até Bananal e que serviu de base para a antiga
Rio—Sao Paulo. Porém, entendemos que, dada a importancia histérica dos
caminhos das tropas, esse roteiro esta incompleto, pois seria necessario um
estudo mais aprofundado para redescobrir as trilhas, visando, principalmente,
redesenhar uma parte importante da histéria do Brasil, responsavel pelo

desenvolvimento dessa grande extensao territorial.
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Segundo Maia e Maia (1981), existem hoje, no vale do Paraiba,
permanéncias da secular atividade tropeirista na serra da Bocaina e areas rurais,
em pequenas localidades, como Lagoinha, Jambeiro, Sao Luis do Paraitinga e
Cunha, sendo constatada a continuidade de atividades em pequenas tropas de
cargueiros, principalmente na regido do bairro rural de Pedrinhas, em
Guaratingueta-SP.
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Figura. 07:Transportados em jacas proprios, inicialmente em cargueiros e, depois, em camionetas, frangos
caipiras”, vindos de Cunha, sdo negociados em Guaratinguetd, nas proximidades do antigo Rancho

da Pedreira.
Foto extraida do livro de Maia e Maia, 1981. p.58.
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3.6. A Estrada Real

Quando falamos em Estrada Real, referimo-nos a trechos percorridos no
centro-sul do Brasil, tendo como destino principal a regido das minas de ouro e
diamantes da capitania de Minas Gerais (SANTOS, 2001:13).

O tema tem atraido interesse nos mais diversos setores, sendo alvo de
iniciativas de Orgaos Publicos e Instituicdes Governamentais e Particulares.

De acordo com o autor, tém sido desenvolvidas acées de recuperagcao e
conservacao do que restou da antiga via, para garantir a preservacao do
patriménio histérico existente no leito e seu entorno e prepara-la para se tornar um
produto turistico sustentavel.

Conforme relato de Olivé, in Santos (2001), a Estrada Real apresenta
paisagens campestres, estradas nao asfaltadas, trilhas, cursos d’agua, vilarejos e
centros urbanos, fazendas, restaurante de comidas tipicas e postos de venda de
produtos artesanais, atraindo turistas de varios pontos do pais e do mundo. Essa
pluralidade facilita o desenvolvimento do turismo sustentdvel. A industria do
turismo tem orientando a producdo de guias com mapeamentos e conteudo
histérico cultural; mapas de orientacao geral e de cada trecho; gravuras de época;
fotografias; sugestées de hospedagem; indicagdo de servicos, como farmécias,
restaurantes, agéncias; dicas praticas sobre equipamentos, roupas e mochilas; e,
literatura de pesquisadores e viajantes dos séculos XVIII e XIX.

A Estrada Real, apesar da grande extensao, apresenta hoje trés tracados
oficiais de acesso a regiao aurifera e diamantina, denominados Caminho Velho,
Caminho Diamantino e Caminho Novo. O Caminho Velho inicia-se na cidade de
Paraty e segue em direcdo a S&do Paulo. O Caminho Novo parte do Rio de Janeiro
e vai até Ouro Preto, e a Rota dos Diamantes de Ouro Preto até Diamantina. No
auge da mineracdao, esses caminhos eram percorridos por varios visitantes:
paulistas, baianos, pernambucanos e europeus, além de tropeiros do sul e do vale
do Paraiba. (SANT’ANNA, 2006).

A Estrada Real, segundo Sathler (1999), tem grande valor turistico para
Minas Gerais e, apesar de alguns historiadores discordarem, o autor a compara ao

Caminho de Santiago de Compostela, na Espanha, com relagao a procura turistica
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e tipo de turismo (caminhantes). Ambas as estradas hoje sdo estruturadas e
conservadas em relacdo ao meio ambiente, oferecendo, aos visitantes, dados

culturais, folcléricos, histoéricos, religiosos e geograficos.

Meaper da
Esrrada Real
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Figura 08: 177 Municipios da Estrada Real Figura 09:Caminho de Santiago de Compostela - Espanha
Fonte: www.estradareal.org.br, 2006 Fonte:Solera, 2005 (trabalho apresentado em lItararé-PR sobre
Tropeiros)

Para Santos (2001:43-47), o Caminho Velho foi o mais importante do ponto
de vista histérico, representando o acesso inicial dos bandeirantes paulistas em
busca de riquezas minerais. Esse caminho foi tomado por Ferndo Dias, nos anos
de 1600, e era conhecido pelos paulistas como Caminho Geral do Sertdo, ligando
Sao Paulo de Piratininga as vilas do vale do Paraiba e passando pela serra da
Mantiqueira em direcdo as riquezas minerais, tornando-se, a partir de 1709,
conhecido como Caminho Velho. Durante muito tempo, foi um caminho misto,
passando pela serra da Bocaina e incluindo uma travessia pelo mar (Rio de
Janeiro-Paraty). Esse trecho maritimo era considerado de grande risco para os
viajantes, ndo s pelos naufragios, como também pela pirataria, na baia da llha
Grande.

O Caminho Velho foi a principal rota de chegada e abastecimento da regidao
das minas, com grande circulacdo de exploradores paulistas, seguidos por
forasteiros de outras regides e da Europa. Depois surgiram comboios de escravos
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negros e indios e, logo em seguida, os tropeiros, passaram a levar, em suas
tropas de muares, as mercadorias e alimentos para subsisténcia dos mineradores.

O caminho para o Distrito Diamantino desenvolveu-se no ano de 1714,
quando a regido de Serro Frio cresceu exclusivamente pela mineragdao do ouro.
Segundo o autor, da Vila do Principe, criada um ano antes, partiam expedi¢coes
pesquisando os cursos d'agua em busca de pedras e ouro. Esse caminho foi uma
via subsidiaria do Caminho Novo, para ligar Vila Rica a regido das minas do Serro
do Ouro e do Tijuco.

Santos (2001:59-97) escreve que o Caminho Novo foi uma obra ensejada
pela Coroa Portuguesa, sendo aberto por Garcia Rodrigues, no inicio do século
XVIII, com objetivo de encurtar a rota em busca das riquezas minerais, ligando
diretamente o Rio de Janeiro as minas, com maior segurancga, ja que a Coroa
Portuguesa temia o extravio do ouro e a pirataria. O autor afirma que o Caminho
Novo foi a primeira estrada planejada do pais.

O movimento nas estradas era tanto que, quando a noticia das minas se
espalhou além dos limites do Brasil, chegando a Lisboa, o governo portugués
instituiu inusitado sistema de passaportes, numa tentativa de conter a onda
migratéria para o Brasil (SANTOS, 2001:62).
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A Estrada Real foi fundamental para a histéria, no que se refere ao
povoamento da regido e a colonizacdo de vastos locais do territorio brasileiro,

tornando-se verdadeiro eixo histérico-cultural.

Essas estradas foram muito freqlentadas por tropeiros, da época do Brasil
colonial até o Brasil republicano. Para Sathler (1999), os tropeiros foram os
primeiros operadores de turismo do Brasil. As trilhas do ouro e dos diamantes
extraidos de Minas Gerais para Coroa Portuguesa e a Estrada Real sdo o maior
roteiro turistico do Pais. Os 1.400 quildbmetros de estradas passam por 162

municipios mineiros, 8 no Rio de Janeiro e 7 em Sao Paulo.

3.7. Estrada Real e as consequiéncias no vale do Paraiba

Os efeitos da utilizacdo do Caminho do Ouro (Caminho Velho),como rota de
comunicagao entre o litoral e o interior da colénia e suas importancias regionais se
fizeram sentir. A cidade de Paraty e as vilas do vale do Paraiba foram favorecidas
pela exploragdo das minas. Os nucleos urbanos ganharam importancia politico-
administrativa e comercial. Foi uma época de euforia que se estendeu até 1711,
com a abertura do Caminho Novo da Estrada Real, de Garcia Paes (SODERO,
2006:75).

Pasin (2004:14), afirma que Minas Gerais tem raizes historicas,
genealdégicas e culturais no vale do Paraiba, com formagcdo diretamente
relacionada com as vilas e cidades do vale, através de seus caminhos, pousos,

registros, vendas e passagens dos rios.

Sodero (2006:78-82) cita que, servindo como passagem natural,
primeiramente para os bandeirantes, depois para os tropeiros, no Ciclo do Ouro e,
a seguir, para os tropeiros, no Ciclo do Café, o vale do Paraiba se transformou em
area subsidiaria da regiao aurifera, passando a produzir, no meio rural, quase todo
0 abastecimento necessario para atender a demanda. Foram-se desenvolvendo
plantacbes, para abastecer os viajantes e suas tropas, e também para

comercializagdo de alimentos e produtos para os centros populacionais mineiros.
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Servindo de ligacao do interior ao litoral, primeiro como via de penetragao,
depois como passagem obrigatéria para diversos pontos do territério brasileiro, o
vale do Paraiba serviu de ponto de controle de fiscalizagcdo e comunicacdo da
base da politica metropolitana da Coroa Portuguesa, garantindo a cobranca de
impostos e os descaminhos das riquezas auriferas.

Mesmo depois, com a abertura do Caminho Novo, quando o vale do
Paraiba passa a perder, gradativamente, o papel de abastecedor das minas, os
centros urbanos apresentaram desenvolvimento, mesmo que modesto, com o
aparecimento de novas cidades e atividades rurais, definindo uma malha urbana

que se mantém até hoje.

O Caminho do Ouro foi fundamental na formagcao de um novo contexto
regional, passando a compor, com sua redescoberta e reutilizagdo, o cenario do
Projeto Turistico Estrada Real, com base sélida para o desenvolvimento

sustentavel do turismo nacional.

3.8. O Projeto Estrada Real e o Caminho das Tropas

O Projeto Estrada Real, que vem sendo realizado por iniciativa do
Programa de Incentivo e Desenvolvimento do Potencial Turistico da Estrada Real,
integrado por pesquisadores de diversas areas, tem, como um dos objetivos,
realizar o levantamento do potencial turistico da estrada enquanto produto
ecoturistico, uma vez que, durante o trajeto, existe uma paisagem exuberante e
nativa, com cérregos, cachoeiras, rios, muitos deles localizados no interior da

Mata Atlantica e com grandes bolsées de mata nativa (PASIN, 2004).

Para implementar o Projeto Estrada Real, percebe-se a preocupacao em
planejar a atividade turistica, principalmente com a capacitacdo das comunidades
envolvidas, visando minimizar os efeitos dos impactos provocados e intensificar o

aproveitamento dos produtos e de seus diferentes atrativos.

Menezes (2004) cita que a Estrada Real deve ser construida culturalmente,

apontando seus significados histéricos e preservando sua memoaria.
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Pasin (2004:15) afirma que as riquezas mineiras ainda sao abundantes, ndo
se referindo ao ouro, mas as oportunidades de turismo que a estrada oferece. O
Instituto Estrada Real (sociedade sem fins lucrativos), criado pela FIEMG, esta,
como o0s bandeirantes no passado, desbravando novos potenciais turisticos ao
longo da estrada, reestruturando os trechos e respeitando as vocagoes turisticas
de cada localidade, sejam elas naturais, histéricas ou culturais. Segundo o autor,
0s municipios paulistas que integram esse projeto sdo: Cruzeiro, Cachoeira

Paulista, Lorena, Guaratingueta, Cunha, Areias e Silveiras.

Se tracarmos um paralelo entre os valores histéricos da Estrada Real em
Minas Gerais e os Caminhos dos Tropeiros em Sao Paulo, podemos referenciar
uma parte importante da histéria do Brasil e recuperar trechos onde ainda podem

ser encontrados fatos e memorias essenciais para toda a regiao.

Levantamentos historicos dos roteiros que alicercaram o Caminho Velho ou
a Estrada Real do Sertdo, na descoberta e exploracdo das terras mineiras, estao
sendo feitos com o objetivo de integrar ao projeto Estrada Real a regiao do vale do
Paraiba, abrindo assim caminhos para o turismo.

Nesta regido, alguns trechos da Estrada Real do Sertdao sdo conhecidos
como Rota dos Tropeiros.

No trajeto principal da Estrada dos Tropeiros, que liga Bananal a Silveiras,
surgiram cidades que ainda conservam suas constru¢gdes histéricas e atragbes
naturais, porém ha pouca informacao a respeito dos demais trechos que passam
pelo vale do Paraiba e por muitas cidades que foram essenciais para o
desenvolvimento do tropeirismo.

De acordo com a publicacdo de Marcelo Pedroso no jornal Vale Paraibano
de 25.06.06, a paledgrafa Lia Carolina Prado Alves Mariotto, da Divisdo de
Museus da Prefeitura Municipal de Taubaté, vem realizando pesquisas em
documentos histéricos dos séculos XVII e XVIII, como inventérios e testamentos ja
publicados, além de informagdes dos capitdes generais da capitania de Sao Paulo
entre 1721 e 1821, referentes a comprovacao da passagem da Estrada Real por
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Taubaté. Essa passagem se da por estradas vicinais de dominio municipal, o que
facilitara o deslocamento e evitara desapropriagdes para a exploracao turistica.

Segundo a pesquisadora, no processo de inclusao de Taubaté no conjunto
de cidades que integram o roteiro turistico da Estrada Real foi identificada,
oficialmente, a rota de passagem por bairros do municipio e sua sequéncia pelas
cidades de Lagoinha e Cunha, até a chegada a Paraty.
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Figura 11: Antigo Posto de Fisclizag:a"o do ouro, no Bairro do Registro, em Taubaté-SP
Foto:Arquivo do autor, 2006.

Ao longo desses caminhos — Estrada Real e os Caminhos das Tropas —
espalham-se Postos de Fiscalizagdo, como no bairro do Registro, em Taubaté,
onde eram fiscalizados e registrados todo o ouro vindo das Minas Gerais € outros
metais para a Coroa, assim como todo o transporte e o trafego de pessoas,
mercadorias € animais. Encontram-se também prédios histéricos, além de
povoados e vilas que foram bercos das tropas e simbolizaram, durante muito
tempo, o processo de nucleacao urbana (SATHLER, 1999).
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Comparativamente, os Caminhos dos Tropeiros constituem-se em uma
descoberta de novas rotas histéricas para a regido do vale do Paraiba ainda
pouco exploradas e, principalmente, que deverado ser preservadas, a exemplo da
Estrada Real, para as novas geracoes e exploracoes turisticas.

3.9. Tropeirismo, Ecoturismo e Turismo Rural

Marinho e Bruhns (2006:28) afirmam que a caminhada € a possibilidade
tatil de conhecimento do meio ambiente, na qual a liberdade torna-se uma forma
de consciéncia incorporada: uma escolha para perceber e, mais especificamente,
uma escolha para sentir e tocar o meio ambiente. Cresce a demanda por
experiéncias diferenciadas e de dificil satisfacdo nos centros urbanos. Algumas
areas rurais sao favorecidas para o ecoesporte, ja que possuem recursos naturais,
como rios, corredeiras e montanhas, que propiciam a pratica dos esportes

radicais.

Solera, (2005), que atualmente é presidente da Associacao Brasileira de
Turismo Rural (ABRATURR) e membro do Conselho Nacional de Turismo, na
apresentacao de sua proposta de trabalho e implantacdo do Turismo Rural nos
Caminhos Serranos da Regido de Santa Catarina, afirma que a Era Industrial, com
as promessas e perspectivas da “vida moderna”, fez a populagdo da zona rural
migrar para as regides urbanas. Segundo o autor, o Brasil possuia, em meados
dos anos 1900, mais de 80% de sua populagdo vivendo no campo e, em pouco
mais de trés décadas, 0 homem rural assistiu a inversdo desse quadro, resultando
o inchaco populacional de pequenas, médias e grandes cidades.

Esta situagcéo exigiu novos planejamentos e solu¢gées em busca de novos
caminhos. Dentre eles, Solera, em sua proposta, destaca o segmento do Turismo
como atividade composta por duas vertentes principais: atores operacionais, que
fomentam e produzem e os consumidores, que sdo aqueles que usufruem os

produtos turisticos.

Com isso, teremos uma regido que se organiza de forma integrada,

fortalecendo suas raizes, numa tentativa de resgatar sua histéria, assim como
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suas identidades sociais, culturais e ambientais, possibilitando, tanto a

permanéncia, quanto o retorno de seus filhos nativos a seus lugares de origem.
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Figura 12: Parque Nacional da serra da Bocaina
Cachoeira do Veado: uma das muitas recompensas da Trilha do Ouro, trajeto usado
pelos escravos para levar a producao do ouro de Minas Gerais até Paraty
Fonte: Revista Sao Paulo é Tudo, 2005:20

3.10. Conservacao de Recursos Naturais na Regiao de Turismo Rural

No século XVIIl, com a mineragdo, questdes econbmicas e sociais
necessitavam de um caminho de comunicacéo entre o mar e o planalto. Com esse
objetivo, homens e escravos removeram terra e vegetacao para fazer calgamento,

permitindo que tropeiros e mulas ndo atolassem no transporte de mercadorias
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(FIORETO, 1996:29). Porém, segundo a autora, com a construgcao da Estrada de
Ferro Central do Brasil, o caminho velho para o porto de Paraty foi abandonado,
juntamente com os outros portos de Mambucaba e Ubatuba. Logo, a estrada
calcada que atravessa a serra do Mar deixou de ser conservada como antes,
passando ao abandono.
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Figura 13: Calcamento da Estrada Cunha-SP Séc. XVl

Figura 4: Trech da Estrada Real-MG
Fonte: Arquivo do autor, 2003 Fonte: www.estradareal.com.br, 2006

A busca pelo turismo nos Caminhos ou Rotas de Tropeiros tem sido cada
vez maior, causando preocupag¢des ambientais aos administradores municipais,
que estao elaborando projetos de desenvolvimento de atividade turistica visando a
conservagao dos recursos naturais, a integracdo dos sistemas produtivos, a
educacao ambiental e, principalmente, ao envolvimento da comunidade local, para
minimizacdo de impactos ambientais e conservacado de areas com grande valor

historico.

Dias (2003:61) afirma que o impacto ambiental da atividade turistica
durante muito tempo foi considerado como secundario, a ponto de a atividade ser
conhecida como industria ndo poluente. Essa visdo equivocada foi superada
radicalmente pela perspectiva de que € uma atividade que deve ser monitorada
constantemente, pois € altamente consumidora dos recursos naturais, deles

dependendo, cada vez mais, a medida que cresce a consciéncia ambiental das

33



diferentes populacdes, passando a incorporar o0 meio ambiente saudavel como um

dos componentes fundamentais de melhor qualidade de vida.

Os prejuizos ambientais causados pelo turismo sdo conhecidos, desde
recordacdes que tém como foco, locais e objetos localizados em areas histéricas,
culturais, fragmentos de rocha, de artefatos, de corais etc., até a alteracao

irreversivel da flora e fauna natural da regiao.

Foi pensando nas emergéncias das questdes ambientais que, no cenario
politico, a partir dos anos 70, iniciaram-se discussdes a respeito da
sustentabilidade, com a publicacdo do relatério do Clube de Roma, “Limites do
Crescimento”, e a Conferéncia das Nacbdes Unidas sobre o Meio Ambiente
Humano, realizada em Estocolmo em 1972.

Dias (2003:69), afirma que, com o0 avango da conscientizagédo ecoldgica nos
paises do Norte, nas décadas de 70 e 80, desenvolveram-se tecnologias que
possibilitaram melhor controle de emissdo de poluentes, maior economia

energética e substituicdo de alguns recursos naturais escassos.

A Conferéncia das Nagdes Unidas sobre Meio Ambiente e
Desenvolvimento, realizada no Rio de Janeiro em 1992, consagrou, nos diversos
foruns ambientalistas, a expressdo “Desenvolvimento Sustentavel” que, de forma
genérica, estabelece que o desenvolvimento deve ser exercido de modo a permitir
que sejam atendidas equitativamente as necessidades ambientais e de
desenvolvimento de geracdes presentes e futuras (ONU, 1992).

Com o fluxo de trabalhadores rurais rumo aos centros urbanos em busca de
melhores condigdes de vida, o campo passa a sofrer problemas de impactos

ambientais, ou de aproveitamento do solo de maneira incorreta.

No vale do Paraiba, o ciclo do café produziu uma alteracdo sem
precedentes no ecossistema. A necessidade de mao-de-obra trouxe imigrantes
europeus para a regiao, causando um crescimento populacional desenfreado, com
grande desenvolvimento das atividades industriais e comerciais, sem a devida
infra-estrutura, o que transformou a economia, a sociedade, bem como o ambiente

natural.
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A questdao da preservacao — livrar, defender, resguardar —, definida em
Lufthler (1990:449), torna-se ainda mais importante, e, por volta dos anos 60,
surgem as discussoes sobre o desenvolvimento sustentavel no “terceiro Mundo”,
pois a énfase no materialismo estava cobrando muito dos recursos mundiais, além

do fato de a poluicdo ter aumentado, com o desenvolvimento.

Inimeros relatos também alertavam para o fato de que o futuro da Terra
estava ameacado, pois a populacao global estava crescendo rapidamente e nao

era sustentavel, com relag@o aos recursos do planeta.

Souza (2001:10) afirma que, com a necessidade de melhor qualidade de
vida, criaram-se condi¢des para o surgimento e desenvolvimento do turismo rural
como alternativa econbémica, porém o aumento do numero de pessoas que
buscam o convivio com os ambientes naturais e a pratica de atividades ao ar livre,
de forma indiscriminada, agravam a necessidade de adequacgdo das unidades
utilizadas. Ha necessidade, pois, de acdes de planejamento e manejo, visando
minimizar os impactos que possam causar prejuizos ao meio ambiente e possam
representar uma oportunidade e/ou ameaca a conservacao dos recursos naturais

e ao bem-estar das comunidades locais.

3.11. Exploracao Turistica, Impactos Ambientais e Sustentabilidade

Na segunda metade do século XX, o fenbmeno turistico ampliou-se, com a
regulamentacdo do direito das férias remuneradas, conquistado pelos
trabalhadores, envolvendo um constante movimento de pessoas, que se deslocam
de um local de origem a um destino e vice-versa. E uma atividade complexa e que

envolve multiplas atividades econémicas.

O turismo tem importante papel socializador, pois permite o encontro entre
pessoas de diferentes culturas, o entendimento entre povos, a adocdo de novos
valores, possibilitando interacdo de costumes e habitos. Porém, o impacto da
atividade turistica é preocupacdo constante, e as implicacbes do turismo no
desenvolvimento e seus efeitos ambientais, socioculturais e econémicos compdem

uma ampla discussao (DIAS, 2003:11).
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A partir dos anos 90, o conceito de sustentabilidade trouxe nova perspectiva
as acoes de planejamento e intervencdo no meio ambiente, e as pessoas e 0s
sistemas econémicos comecaram a levar a sério as questdes verdes e a idéia do

turismo sustentavel.

No documento divulgado em 1985, Carta do Turismo e o Cédigo do Turista,
fica explicita a vinculagdo entre o turismo e 0 meio ambiente, em varios de seus
artigos. Expressa que os Estados deveriam proteger o interesse das geracdes
futuras, o meio ambiente turistico que, por ser, ao mesmo tempo, um meio
humano, natural, social e cultural, constitui o patriménio da humanidade inteira -
art.3 (DIAS, 2003:73). O documento manifesta, ainda, a preocupacao em estimular
a difusdo de informagdes adequadas sobre a fauna, a flora e os demais recursos

naturais que devem ser protegidos.

Os principios do Turismo Sustentavel, de acordo com Dias, (2003:75-76),

e O meio ambiente tem um valor intrinseco que é mais
importante que seu valor como ativo turistico. O usufruto
do meio ambiente por geracbes futuras e sua
sobrevivéncia, em longo prazo, nao podem ser

prejudicados por deliberagdes em curto prazo;

e O turismo deveria ser reconhecido como uma atividade
positiva com potencial para beneficiar a comunidade e a
propria atracao a seus visitantes;

e O relacionamento entre turismo e meio ambiente deve
ser gerenciado de forma que o meio ambiente seja
sustentavel em longo prazo. Nao podemos permitir que o
turismo desperdice recursos, impe¢ca que sejam

desfrutados no futuro ou gerem impactos inaceitaveis;
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e As atividades e 0s avancgos turisticos devem respeitar o
tamanho, a natureza e a personalidade do lugar do qual
estdo fazendo parte;

e Seja qual for o lugar, é necessario buscar uma harmonia
entre as necessidades dos visitantes, do lugar e da
comunidade local;

e Em um mundo dindmico, algumas mudangas sao
inevitaveis, e a mudanca em geral pode ser beneficiada.
A adaptacdo a mudanga, entretanto, ndo deve sacrificar
nenhum desses principios;

e A Industria do Turismo, os 6érgaos locais e as
organizagc6es ambientais tém o dever de respeitar esses
principios e de trabalhar em conjunto para que eles se

tornem efetivos.

Levando-se em conta esses principios, verificamos que no cerne das
discussbes estd o crescimento econdmico e a conservacao ambiental, ambos
essenciais para o desenvolvimento sustentdvel de qualquer nova atividade

turistica.

Neste sentido, os ultimos anos, o vale do Paraiba, que ja passou pelo
desgaste da cafeicultura, passa por novo processo de industrializacdo, deixando
para segundo plano, a producao agricola e rural. No entanto, é preciso pensar,
ndao somente no setor industrial, mas também na diversificacdo de ofertas de
empregos, explorando as potencialidades municipais. O turismo é, hoje, grande
gerador de receitas em setores diferenciados.

Souza (2001:13-15) afirma que, hoje, o meio rural vive uma realidade
diferenciada do passado. Busca melhor qualidade de vida, com aumento da renda
familiar, numa procura por novas alternativas, e encontra, na atividade turistica, a
saida para os problemas de aproveitamento das potencialidades, oferecendo
produtos como hotéis-fazenda, restaurantes, pesqueiros, pousadas, entre outros.
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Os proprietarios rurais estao buscando novas formas de enriquecer a renda
no campo; no entanto, para que o crescimento seja eficaz, € necessaria uma
politica clara e definida, referente as atividades do Turismo Rural (SOUZA,
2001:18).

Segundo Matheus (2005:9), a adogdo de um modelo de desenvolvimento
sustentavel exige mudancas radicais na mentalidade e na percepgao das pessoas,
para que a dimensao ambiental tenha lugar privilegiado no cotidiano da
populacéo.

O autor encara a sustentabilidade, ndo sé como um objetivo a ser
alcangado, mas também como um processo de mitigacdo de impactos ambientais
causados pela acdo do homem na natureza. Trata-se de uma tarefa que deve ser
realizada pela sociedade, com base na igualdade, na cultura da paz, de renda
mais justa e educacao para todos e, finalmente, na promoc¢ado de um modelo de
desenvolvimento aliado a preservacao. Movimentos tém surgido, cada vez mais
fortes, enfatizando o crescimento econémico modificado, orientado no sentido da
satisfacdo das necessidades das pessoas e da distribuicdo equitativa de renda e

de técnicas de producao que preservem 0s recursos naturais.

De acordo com Ever (1992) e Serrano (1998), in Matheus (2005:3), quando
se pensa em sustentabilidade turistica, os seguintes principios devem ser

observados:
e Uso sustentavel dos recursos naturais;
e Manutencéao da diversidade biolégica e cultural;
¢ |Integracao do turismo no planejamento;
e Envolvimento das comunidades locais;
e Consulta ao publico e aos atores envolvidos;
e (Capacitacao de mao-de-obra;

e Marketing turistico responsavel,
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e Reducéao do consumo supérfluo e desperdicio;
e Desenvolvimento de pesquisas.

Por isso, os conceitos de desenvolvimento e turismo sustentaveis estao
intimamente ligados a sustentabilidade do meio ambiente, principalmente nos
paises menos desenvolvidos, ja que o desenvolvimento sustentavel e o
desenvolvimento do turismo, em particular, dependem da preservacao e da

viabilidade de seus recursos de base.

Marinho e Bruhns (2003:133-134) lembram que, na relagdo entre turismo e
0s meios natural e rural, ocorrem diversas interpretacdes sobre as caracteristicas
desse(s) turismo(s). Embora sem muito consenso quanto a alguns conceitos, ha
fundamento em trabalhar com idéias mais coerentes, como: o turismo no espaco

rural, o turismo rural e o agroturismo.

O Turismo no Espacgo Rural engloba a totalidade da exploragao turistica, ou
seja, qualquer atividade turistica, desde spas, até parques tematicos, nao
requerem clara identidade entre as atividades de lazer e 0 ambiente onde elas

ocorrem.

O Turismo Rural compreende incursées turisticas de lazer praticadas no
campo, interligadas ao modo de producao agropecuaria e aos recursos naturais e
culturais locais, caracteristicos do meio rural, entendendo a sustentabilidade das
atividades para além de fatores financeiros.

O Turismo Rural assemelha-se a uma prética alternativa, mais branda, de
atendimento pessoal e familiar, envolvendo a comunidade e comprometida com o
equilibrio ambiental. Os préprios eixos norteadores da atividade turistica no
campo, adotados pela Embratur, anteviram-na como ‘[...] economicamente viavel,

ecologicamente correta, socialmente justa e verdadeiramente rural”.

Finalmente, as autoras afirmam que o Agroturismo tem como diferencial
proporcionar ao turista a possibilidade de participacao nos trabalhos agrarios, e

que estd voltado para a venda dos produtos, agregando valores as matérias-
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primas da localidade, em restaurantes locais, postos de comercializacdo de

artesanato, doces e alimentos ndo transgénicos e sem produtos quimicos.

Com base nessas consideracdes, trataremos o “Turismo Rural” como

atividades turisticas de lazer praticadas no campo.

Entre todas as atividades que podem ser oferecidas no campo, a mais
comum é a utilizagdo de trilhas. Elas podem ser exploradas para uso cotidiano,
recreativo e, esporadicamente, cientifico. Existem diferentes categorias de
atividades em passeios e caminhadas ecolégicas realizados em trilhas, assim
como cavalgadas. Caracterizam-se por apresentar atividades leves, moderadas ou

de grande desgaste fisico.

Qualquer que seja a atividade fisica realizada, é necessario o conhecimento
minimo da relagio HOMEM X NATUREZA, com orientagcbes para minimizar
impactos e para valorizar a protegdo dos recursos naturais.

Na tabela que segue, apresentamos 0s principais impactos e beneficios do
ecoturismo, lembrando que os impactos podem ser minimizados e os beneficios,

potencializados, desde que suas atividades sejam corretamente planejadas.
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etrilhas pedonais

etrilhas eqliestres

ecarros/caminhonetes
eveiculos em todo o terreno
ebarcos a motor

elixo

edescarga de efluentes

evandalismo

ealimentagao de animais

econstrucdo de edificios

episoteio
ecompactacao do solo

eremocao da cobertura vegetal

sliberacédo de gases de
combustao

ederrame de 6leo / combustivel
eruido

edeterioragao da paisagem
natural

ealteracdo da acidez da agua
econtaminacgéo de aquiferos

edeterioracdo da paisagem
natural

eremocdao de atrativos naturais

sinterrupgao dos processos
naturais

emudanca comportamental da
fauna

eremocao da cobertura vegetal
ecliminacdo de habitat

slibertagéo de fumos de
combustdo e poeira

eruido

ealteragao da qualidade estética
da paisagem

eaumento da sensibilidade a
erosao

ecliminagdo do habitat

einterrupgao de processos
naturais

edeterioracdo da qualidade do ar
edeterioracdo da qualidade da
agua

eperturbacéo da fauna e flora

eredugdo da qualidade estética
da paisagem

econtaminagéao do solo
econtaminacao da agua

econtaminagao do solo
econtaminacdo da agua

ereducéo da qualidade estética
da paisagem

sinterferéncia na fauna e flora
aquaticas

ereducéo da qualidade estética
da paisagem

sinterferéncia na fauna e flora
aquaticas

edependéncia da fauna
eperturbacéo de visitantes

ealteragdo da qualidade estética
da paisagem

eaumento da sensibilidade a
erosao

edeterioracdo da qualidade do ar
eestresse na fauna e flora

Tabela 1 - Efeitos e Impactos Negativos Potenciais do Ecoturismo

Fonte: Ministério do Meio Ambiente, 2005.
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3.12. Acoées Governamentais para Estratégias de Sustentabilidade do
Turismo

De acordo com as informacdes fornecidas pela Professora Maria Lucia Paiva,
na entrevista para este trabalho, o Governo Federal, por meio do Ministério do
Turismo, vem criando projetos com acdes visando a regionalizacdo. Aliado a esse
processo ha o desenvolvimento da Secretaria de Turismo do Estado de Sdo Paulo
e das Jornadas de Desenvolvimento do Turismo Paulista, procurando solidificar
acoes junto as regides do estado, com criagdo dos Conselhos de Turismo. Todo
esse trabalho tem por objetivo consolidar o turismo como fator gerador de riquezas
e rendas, sem, contudo eliminar a importancia das tradicées e culturas locais,
resgatando sua historia, sua cultura, seu artesanato e outros atrativos que possam

ser transformados em futuros produtos turisticos.

Desse trabalho da Secretaria de Turismo do Estado, resultou a divisdo das
macrorregides, agrupamentos de cidades com identidades semelhantes e roteiros
interligados. Hoje existem 8 (oito) macrorregides, no Estado de Sao Paulo:
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Figura 15: Mapa da divisao das Macrorregioes do Estado de Sao Paulo.
Fonte: Ministério do Turismo - Revista Sao Paulo é Tudo, 2005:6-7.
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1- Capital Expandida — 39 municipios — regido da Grande Sao Paulo

2- Centro-Norte Paulista — 96 municipios — regizo de Szo Carlos, Ribeirdo Preto

3- Centro-Oeste Paulista — 143 municipios — regigo de Bauru, Ourinhos, Rancharia, Lins
4- Cuesta-Alto do Paranapanema — 79 municipios - regido de Sao Carlos, Barretos
5- Entre Rios — 138 municipios — regido de Sao José do Rio Preto

6- Estradas e Bandeiras — 88 municipios — regiao de Campinas

7- Vertente Oceéanica Sul — 23 municipios — regiao do Litoral Sul

8- Vertente Oceanica Norte — 39 municipios — regiao do vale do Paraiba

Figura 16: Mapa da Regiao Vertente Oceanica Norte
Fonte: Ministério do Turismo - Revista Sdo Paulo é Tudo, 2005:13.

A regido do vale do Paraiba estd inserida na Vertente Oceénica
Norte. E composta por 39 municipios, que ja estdo com circuitos estruturados e

formatados para visitagao turistica. Sao eles:
¢ Rota da Fé — 5 municipios — turismo religioso - regizo de Aparecida
e Vale Historico — 9 municipios — rota do café e do ouro - regiao de Areias

e Circuito Mantiqueira — 5 municipios - regido serrana — regiao de Campos do Jordao
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e Circuito do Litoral — 4 municipios — turismo e lazer — regiao do Litoral Norte

e Circuito Tecnoldgico — 7 municipios — regidao industrial — regido de Sao José dos
Campos

e Circuito Cultura Caipira — em fase de estruturacdo e consolidagdo pelo
Governo do Estado de S&o Paulo. Composto por: Taubaté, Tremembeé,
Cacapava, Jambeiro, Paraibuna, Redencdo da Serra, Natividade da Serra,
Lagoinha e Sao Luis do Paraitinga, cidades com identidade caipira e tropeira.

A responsabilidade pela coordenacao do programa Estadual é a Secretaria
de Turismo do Estado de Sao Paulo — SET. As coordenacdes regionais estao sob
as responsabilidades dos Conselhos Regionais do Turismo e Delegacias
Regionais de Turismo, e as coordenagdes municipais, sob as responsabilidades
das Prefeituras Municipais/COMTURs.

} Sede da Fazenda ;
[ F, Reseate, em Baranal: i
5 viagent no tempo

fe.
B Tl

As riguezas do cafe

Figura 17: Fazenda Resgate, em Bananal, datada do inicio do século XIX — Tempos do Ciclo do Café
Fonte: Ministério do Turismo - Revista Sdo Paulo é Tudo, 2005:17.
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4. PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Entende-se por metodologia, o caminho do pensamento e a pratica
exercida na abordagem da realidade, neste trabalho. A metodologia inclui as
concepgdes tedricas de abordagem e o conjunto de técnicas que possibilitam
apreender a construcao do projeto de pesquisa.

Foi uma pesquisa naturalista, ja que o ambiente natural € a fonte direta dos
dados. Foi uma pesquisa descritiva, porque os dados foram coletados por meio de
entrevistas, e foi uma pesquisa documental, com dados de registros e documentos
existentes em Instituicoes e 6rgaos publicos. Nao encontramos outro trabalho que

contemple este tema com o enfoque ambiental.

O estudo foi desenvolvido com o objetivo de realizar o levantamento
histérico dos Caminhos das Tropas, a exemplo das agbes efetuadas no percurso
da Estrada Real de Minas Gerais, e reconhecer, nos trajetos do vale do Paraiba
os locais que foram demarcados por tropeiros, a partir do século XVII. Procurou-
se, por meio de um levantamento, analisar locais histéricos — pousos, paradas,
ranchos antigos, capelas; e ambientais — vestigios de velhas trilhas, cachoeiras,

cavernas, visando a sua utilizacao em projetos turisticos.

O método de trabalho foi desenvolvido, primeiramente, na busca de

documentos ja existentes, e, em seguida, com entrevistas e visitacao in loco.

A pesquisa documental foi feita em registros existentes em 6rgaos publicos
e instituicbes de apoio da regido do vale do Paraiba e cidades agregadas ao

circuito das Rotas de Tropeiros e da Estrada Real.

Foram visitados sites, e houve pesquisa em museus, mapas e na literatura
pertinente ao Projeto Estrada Real, para conhecimento do atual estado de
conservacdao dessa estrada, sua sustentabilidade e métodos aplicados na
educacao ambiental, para uma possivel comparacao e aplicabilidade na regido do
Caminho das Tropas.

As entrevistas com moradores da regiao foram abertas e espontaneas, em

busca de referéncias sobre a participacao dos Tropeiros no desenvolvimento das



cidades e sua influéncia na cultura local. Os entrevistados relataram fatos e

experiéncias pessoais.

Histérias e “causos” foram contados por: Jodao Carolino, 72 anos, tropeiro
em atividade até a década de 80, morador do Bairro Bom Jesus, em Silveiras-SP;
Jaine Quintanilha, 53 anos, filho de tropeiro e grande divulgador do tropeirismo da
regidao, morador de Silveiras-SP; e, Maria Margarida de Jesus Silva, 63 anos,
vilva de José Mendes, que criou seus 25 filhos participando da vida de tropeiro de

seu marido.

Para obter subsidios e indicacbes da histéria, foram entrevistados o
professor Dr. Ocilio de Azevedo Ferraz, Secretdrio de Turismo de Canas e
possuidor de um dos maiores acervos sobre tropeirismo na regiao, e o professor
José Luiz Pasin, historiador e pesquisador da Estrada Real e professor da UNISAL
- Centro Universitério Salesiano de Sao Paulo.

Para levantamento das atuais ac¢des junto ao tropeirismo, foi realizada uma
entrevista aberta e espontanea com o Presidente da Associacdo Cultural dos
Tropeiros do Vale, José Benedito Pinto Filho (Fido). As ac¢des voltadas ao
desenvolvimento do turismo da regido e os futuros projetos foram relatados pela
professora Maria Lucia Paiva que integra o Circuito Cultura Caipira, juntamente
com os Secretarios de Turismo da regidao e o SEBRAE. Ela é também Conselheira
Regional da Associacdo de Municipios de Interesse Turistico — AMITUR e
Secretaria Executiva do Conselho Municipal de Turismo de Taubaté — COMTUR
Taubaté.

Além desses procedimentos, foram estudados o material referente ao
assunto na forma de livros, relatorios e mapas disponibilizados por: Carlos
Roberto Solera, Presidente da Associacdo Brasileira de Turismo Rural —
ABRATURR, Membro do Conselho Nacional de Turismo e autor do livro “Historias
e Bruacas”; Fabio de Oliveira Sanches, gedgrafo, professor da Universidade de
Taubaté — UNITAU, membro do grupo de pesquisa sobre a Estrada Real e autor
do livro “Estrada Real — O Caminho do Ouro”; e, Evandro Sathler, advogado
ambientalista, assistente juridico da FUNIVALE — Fundag&o Universitaria do Vale
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do Jequitinhonha, pesquisador da Estrada Real e autor do livro “Tropeiros &
Outros Viajantes”.

As entrevistas e documentos referentes a este levantamento constam do
Anexo Il do presente trabalho, e as fotos e demais dados levantados sobre as
rotas compdem a discussdo dos dados e resultados.

Para efetuar a pesquisa de dados necessarios ao estudo, foi realizada
visita, com levantamento do roteiro in loco, construindo-se um registro por meio de
documentos fotograficos que forneceram subsidios para averiguacéo da situagéao

atual local.

Varios trechos das rotas de tropeiros e caminhos de tropas foram
percorridos, para se chegar a selecao da amostra utilizada. Alguns desses trechos
fizeram parte da histéria, conforme cita o pesquisador Fabio Sanches (2006:154).
Esses trechos também foram referenciados em citagdes dos historiadores da

regiao, e foram mencionados por tropeiros, assim como, por seus descendentes.

ALTO E MEDIOC VALE DO PARAIBA —

{sp |
1 — &, L. Paraitinga
2 — Lagainh#
3 — Hoselira
4 — Aparecida
5 — Guaratinguets
86— Gunha
¥ —Lorana
8 — Silveiras
Q — Areias
10— 5. J. do Barrgiro
Regiao Pesguisada 11 — Bananal

Figura 18: Alto e médio vale do Paraiba - Cidades elencadas para o trabalho
Fonte: Tom Maia e T. R. C. Maia, 1981:9.
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Os trechos percorridos foram:

1- Estrada dos Tropeiros — do km 36 da Rodovia Presidente Dutra até Silveiras,
antiga estrada do Pouso Seco.

2- Estrada dos Macacos — que liga Silveiras a Cunha.

3- Rotas que ligam a serra dos Macacos a serra da Bocaina — percurso por
fazendas.

4- Estrada Municipal da Freguesia das Sete Voltas - liga
Pindamonhangaba/Taubaté a Lagoinha e Sao Luis do Paraitinga.

5- Estrada Municipal do Borba — José Ferreira Lopes “Zé Neneca” - Liga a
estrada Sete Voltas a Pindamonhangaba (divisa).

6- Estrada da Pedra Grande — liga Sete Voltas a Pedra Grande.

7- Estrada Geraldo Cursino de Moura — Caieiras e Registro.

8- Rota Guaratinguetd/Cunha — até Paraty — Rodovia Paulo Virginio — SP 171.

9- Rota Lorena/Canas/Cruzeiro e Cachoeira Paulista.

10- Rota Santo Antonio do Pinhal/Sao Bento/Monteiro Lobato.

11- Rota Taubaté/Cacgapava/Jambeiro.

12- Rota Pedra Grande/Lagoinha/Sao Luis do Paraitinga/Catucaba/Ubatuba/
Taubaté.

13- Rota da serra do Quebra Cangalha — Taubaté/Pindamonhangaba (estrada da
Malacacheta)/Lagoinha/Cunha - sentido Paraty.

Entre os caminhos percorridos, escolhemos a rota da serra do Quebra
Cangalha como estudo de caso, para efetuar um trabalho de geoprocessamento
(GPS), verificando mapeamento da estrada, considerando a elevacao, latitude,
longitude, coordenadas, pontos de referéncia, bairro e cidade, com o intuito de
monitorar o trecho, verificar a conservacdo ambiental, visando a formatacao de
novos produtos turisticos.

O trabalho foi realizado desde a entrada do Parque do Itaim, em Taubaté-
SP, até o trecho da serra do Quebra-Cangalha, em direcdo a serra do Mar, e
seguindo para Paraty (caminhos por fazendas e Mata Atlantica) (Anexo V).

Segundo Sanches (2006:154), alguns trechos do caminho escolhido como

amostra tém citagdes histéricas e pertencem ao antigo Caminho Velho da Estrada
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Real, que partia de Cunha a Lagoinha, Sdo Luis do Paraitinga e Taubaté e, de 13,
seguia por Pindamonhangaba até Guaratingueta.

Parque do Ikaim

Estr. Municipal L. Jose Luiz Cembraneil

Figura 19: Parque do Itaim, Taubaté-SP — Inicio do percurso
Foto:Arquivo do autor, 2006.

Este trecho tem uma extensdo de 76 (setenta e seis) quildbmetros, foram
necessarias cerca de 11 horas e quarenta minutos para ser percorrido, realizando-
se a marcacao no GPS.

Essa demarcagéao foi feita até o inicio do caminho em diregdo a Pedra da
Macela, em Cunha, na serra do Mar, e, dai em diante, s6 pode ser percorrido
utilizando-se muares ou veiculos especiais, ja que a trilha é muito estreita e
ingreme, passando por locais repletos de pedras, por rios e riachos.

Da Pedra da Macela, pode-se seguir em direcado a Paraty, perfazendo
alguns trechos de calgamento histérico, percorridos por tropas na época do ouro e
do café.

No anexo IV, encontra-se a tabela de geoprocessamento do caminho
elencado para o estudo de caso do trabalho, com todos os dados coletados
durante o percurso.

A demarcacdo do Caminho, processado no GPS, foi mapeada, na

integra, pelo professor Fabio Sanches, da Universidade de Taubaté (Anexo V).
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Pindamcnhangaba

Lageinha

Taubaté o el ' Cunha

Séo Luiz do
Paraitinga

Figura 20: Mapa da Regiao do vale do Paraiba-SP — Tracado do caminho percorrido
Fonte: Imagem Landsat TM do ano de 1999 (bandas: 3B; 4G; 5R) disponivel em www.inpe.br.

Os registros fotograficos sobre os locais mais significativos encontram-se
editados nas figuras que compdem o trabalho.

- iy = =’

Figura 21: Caminho em direcdo a Pedra da Macela - Cunha-SP Foto:Arquivo o autor, 2006
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Apoés o trabalho de geoprocessamento, os dados foram enviados via e-mail
ao INPE (Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais), para demarcacao da imagem
via satélite e mapeamento da altitude (Anexo V).

T

Figura 22: Mapa da regiao do vale do Paraiba-SP — Caminho percorrido Escala 1:250 000
Fonte: INPE, 2007.

Com o levantamento do GPS, iniciou-se o processo de analise dos
possiveis trabalhos que poderdo ser desenvolvidos visando a formatacado de
novos produtos turisticos, levando-se em consideracao o potencial da regidao e as

possibilidades de cada localidade visitada.

Foram utilizadas as Cartas do Brasil em escala 1:250 000, da Secretaria de
Planejamento e Coordenacado da Presidéncia da Republica — IBGE—Diretoria de
Geodésia e Cartografia — Superintendéncia de Cartografia, da Regido Sudeste do
Brasil, folhas: SF-23-Y-B Guaratingueta; SF-23-Z-A Volta Redonda; SF-23-Y-D

Santos e SF-23-Z-C llha Grande, para parametro de conservacao atual (Anexo V).
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5. RESULTADOS

Em todo o percurso elencado pudemos observar belas paisagens,
cachoeiras, nascentes, igrejas antigas, bicas de agua, pontos histéricos, fazendas
de séculos passados e pesqueiros, que podem ser transformados em produtos
turisticos, conforme mostram as fotos que seguem, tiradas durante a coleta de

dados.

Penta 18

o
# Correga da Estrada
% Santo Antonio do Borba

Figura 23: Corrego Pinhao do Borba na estrada de Santo Antonio do Borba em Pindamonhangaba-SP
Acesso por estrada de terra
Foto: Arquivo do autor, 2006.
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Ponto 04
Igreja do

Viunicipat Dr. - z Cembranell

Figura 24: Igreja do Ipiranga — Estrada Mun. Dr. José Luiz Cembranelli. Bairro Itaim — Taubaté-SP
Acesso por estrada asfaltada Foto: idem, ibidem.2006.

| FATERDE 1
K
| _PALEEIENS

Figura 25: Fazenda das Palmlras. Estrada Mumc:l de Pouso Frio — Taul_wate-s
Aceso por estrada de terra Foto: idem, ibidem.2006.
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Divisa de Municips
pate yirahia

ré kagoinha

por fazentas

Figura 26 :Vista da DivisaTaubaté/Lagoinha-SP
Acesso por fazendas — estrada de terra

Figura 27: Nascente do Ribeirdo do Pouso Frio. Estrada Pinda/L
Desagua no rio Una- Aceso por estrada de terra

Foto: idem, ibidem.2006.

Foto: idem, ibidem.2006.

54



_c.in:tcr 44
23703 521"

eSS Lf a0 S0 \
Figura 28: Ribeirdo do Macuco - Estrada Pinda/Lagoin
Aceso por estrada de terra Foto: idem, ibidem.2006.

1 i i

Cachoeira do Pinga- Estrada para Curralinho — Sao José do Macuco — Taubaté-SP
Mata Atlantica - nascente do Rio Una-caminho por fazendas- Foto: idem, ibidem.2006.

i

Figura 29:
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Figura 30:Cachoeira do Jeric6- Estrada para Bairro Sertdo dos Mariano — Cunha-SP
serra da Bocaina — Acesso por estrada de terra Foto: idem, ibidem.2006.

Figura 31: Nascente do Bairro do Pouso Frio — Taubaté-SP
Plantacao de eucalipto ao redor — Acesso por estrada de terra Foto: idem, ibidem.2006.
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Figura2: Rio Paraitinga - Bairro atioquinha — Serra da Bocaina — Cunha-SP
Acesso por estrada asfaltada e de terra Foto: idem, ibidem.2006.
Alguns trechos percorridos s&o de estradas vicinais asfaltadas, outros, de
terra, sdo de dificil acesso, com elevacdes variando de 568m até 1155m,

conforme demonstrado no anexo V do presente trabalho.

Também foi possivel observar que, em grandes trechos, existem plantacdes
de eucaliptos, muitas areas de pastagens, erosdes, construgbes abandonadas,

desmatamentos e um grande loteamento do Movimento dos Sem Terra — MST.

Nesse percurso, tivemos dificuldades para fotografar a area ocupada pelo
loteamento, pois em todo o trecho os integrantes desse movimento mantinham
vigilancia, no intuito de impedir as paradas para fotos e conhecimento da area, dai

a ma qualidade das fotos tiradas com o carro em movimento.
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Figuras 33 e 34: Loteamento MST — Bifurcacdo Bairro do Curralinho — Estrada Pinda/Lagoinha — Bairro Sdo José
do Macuco — Taubaté-SP - Acesso por fazendas Foto: idem, ibidem.2006.
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Figuras 35 e 36: Mata Atlantica — Estrada do Curralinho — Bairro Sao José do Macuco — Taubaté-SP
Grande plantacdo de eucaliptos vista do Bar do Chico - Acesso por fazendas
Foto: idem, ibidem.2006.
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Figura 37: Fazenda Bela Vista — Entroncamento do Bairro Vermelho/Fazenda Santana — Bairro Barro Vermelho —
Lagoinha-SP - Devastacao da Vegetacao - Acesso por estrada de terra Foto: idem, ibidem.2006.

Figura 38: Area de Pastagem — Serra do Quebra Cangalha — Bairro do Curralinho — Lagoinha-SP
Devastacdo da Vegetacao - Acesso por estrada de terra Foto: idem, ibidem..2006.
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Figura 39: Casa abandonada — Proxima a Cachoeira do Pinga - Bairro do Pouso Frio — Taubaté-SP
Acesso por estrada de terra Foto: idem, ibidem.2006.

Ao comparar os resultados obtidos, quanto ao levantamento histérico dos
caminhos dos tropeiros, reconhecendo os trajetos no vale do Paraiba, para
identificar os locais demarcados por tropas a partir do século XVII e buscar novos
poélos turisticos, constatamos que existem varias questées a serem consideradas,
em relagdo, ndo sé a histéria do tropeirismo, como também a histéria da regiéo,

tais como:

e A nao utilizacdo da histéria e sua valorizacdo como fator e propulsor de
acoes ligadas ao desenvolvimento econémico da regido. Isto €, ndo existem
muitas pessoas interessadas em adaptar o modo de vida, criando idéias
para geracao de empregos, utilizando a histéria como fonte de renda para a
populagéo local. As questdes sdo muito focadas em industrias, problemas

externos a essa histoéria, ou a exemplo da regionalizacéo;

e A descaracterizacao dos locais historicos e culturais da regiao, em funcao

da necessidade de adaptagdo dos processos de globalizacdo. As estradas
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estao asfaltadas, facilitando o acesso aos centros urbanos e causando uma
descaracterizagao da paisagem local;

e A valorizagdo das comunidades locais com o tropeirismo, em funcao dos
rangcos e preconceitos com relagdo a cultura da regido, a cultura caipira.
Tropeiro é sinbnimo de caipira, é o jeca, o caipira que fala errado, sai na
estrada, usa bota e anda de mula. E quase pejorativo. Esta aceitagdo nao

existe na regido, ndo ha conservacao da esséncia caipira.

Aspectos ligados aos impactos ambientais foram vistos em algumas
estradas elencadas. Na Estrada dos Tropeiros - do Km 36 da Rodovia Presidente
Dutra até Silveiras, antiga estrada do Pouso Seco, pudemos observar o
desmatamento da regido, construgdes do gasoduto, construcdes de residéncias e
fazendas, lixo, depredacao. O asfalto, nessa estrada histérica, tem como efeitos
positivos a maior facilidade de acesso para percorrer a regido € 0 avango da
globalizagdo, e, como efeitos negativos, a descaracterizagdo da historia, a
poluicdo, a alteracdo da qualidade estética da paisagem, o aumento da
sensibilidade a erosao, a deterioracdo da qualidade do ar e o estresse da fauna e
da flora.

[ f 4 4 ELiE b s ey = L & e ) 2
Figura 40: Casa abandonada-Estrada de Silveiras — Serra dos Macacos - Silveiras-SP
Foto: idem, ibidem.2006.
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Figura 41: Circulacdo de veiculos pesados — Estrada dos Tropeiros — Silveiras-SP Foto: idem, ibidem.2006.

Figura 42: Erosao na beira da estrada — Estrada dos Tropeiros — Silveiras-SP Foto: idem, ibidem.2006.
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Figura 43: Desmatamento — serra dos Macacos — Cunha-SP Foto: idem, ibidem.2006.

Figura 44: Descarga de efluentes — Cunha-SP Foto: idem, ibidem.2006.
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Figura 45: Construcédo do Gasoduto Estada dos Tropeiros - Silveiras-P Foto: idem, ibidem.2006.

No trecho do caminho que passa pelo Parque Estadual da Serra do Mar,
Unidade de Protecéao Integral, fundado em 29 de margo de 1977, observamos que
nao ha muita alteracdo da vegetacao, ja que se trata de area da Mata Atlantica

preservada por lei de protecdo ambiental.

= o M . - A T = i —
Figura 46: Mata Atlantica- Estr. Mun. José Pereira Lopes “Zé Neneca”- B. Santo Antonio do Borba - Taubaté-SP
Vegetacao preservada — Acesso por estrada de terra Foto: idem, ibidem.2006.
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Fora da area de protecdo ambiental, o desflorestamento € uma constante. Na
antiga estrada onde, até a década de 60, levavam-se 6 horas, de Guaratingueta a
Cunha, (hoje, SP-171 — Rod. Paulo Virginio), o percurso era feito somente a
cavalo, j& que a via de acesso era por floresta densa. Hoje, com o
desenvolvimento, levam-se 20 minutos, em estrada asfaltada, e podemos
observar a vegetacdo alterada, com reducdo de atrativos, interrupcdo de
processos naturais, remogao da cobertura vegetal.

Nas regides visitadas, ha muitas igrejas e construgdes dos séculos XVII e
XVIIl, muitas cachoeiras e rios, sem qualquer acdo de conservacdo. As
cachoeiras, por exemplo, devido ao desmatamento e a plantacao de eucaliptos no
entorno, tém o seu volume de agua reduzido. Apesar disso, em alguns trechos das
estradas rurais de Cunha podemos observar, de um mesmo ponto, a serra da
Bocaina, a serra da Mantiqueira, e a serra dos Macacos, até a serra do Mar — uma

paisagem exuberante e de grande valor turistico.

Figura 47: Pér do Sol na serra do Quebra-Cangalha - Regiao de Cunha-SP
Ao fundo, a serra da Mantiqueira Foto: idem, ibidem.2006.
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Existem também ruinas, fazendas do tempo de escravos, ainda com
engenho, troncos de castigos, senzalas e cavernas, em areas particulares cujo

acesso so é possivel com veiculos especiais ou a cavalo.

A Prefeitura Municipal de Taubaté, por meio do Departamento de Meio
Ambiente e Turismo e da COMTUR, esta entrando em contato com proprietarios
de fazendas da regido, numa tentativa de elaborar estudos que permitam a
visitagdo turistica em suas terras. Foram realizadas visitagbes em vérias
propriedades, entrevistas com os proprietarios e um mapeamento preliminar das
principais necessidades para implantacao de um Roteiro Rural. Além disso, ja se
encontra em processo de consolidacao o projeto de sinalizacao turistica para todo
o roteiro de fazendas.

Ha um projeto de divulgacdo do tropeirismo, elaborado pela Associagcédo
Tropeiros do Vale, com solicitacdo aos fazendeiros locais, para que eles possam
abrir passagem por suas terras, para realizacdo de cavalgadas, de forma
sustentavel, suprindo e conservando os locais visitados, oferecendo pouso e

alimentacdo aos turistas e pastos aos animais.

O “Ciclo do Tropeirismo” teve inicio a partir dos anos de 1700, criando
condi¢cdes necessarias para a integracdo humana e territorial, ndo sé de grande
parte do Brasil continental, mas de toda a regido meridional sul americana. Entao,
por que um tema tao importante na trajetéria brasileira nunca, ou quase nunca, foi
ensinado em nossas escolas? Imensa parcela de nossa populacao, praticamente
a totalidade dos jovens, e também muitos dos mais vividos, desconhece a histéria
e as influéncias resultantes dessa epopéia brasileira vivida de forma tao intensa e
dificil, a partir do século XVII (SOLERA, 2006:451).

Dentro do projeto Tropeiros do Vale, encontramos a divulgacdo e a
preservacado da cultura tropeira. O projeto podera ser desenvolvido a partir do
Rancho dos Tropeiros, no Parque Itaim, em Taubaté, que hoje é aberto das 8h as
17h. Existe também um projeto de palestras que serdo oferecidas as escolas, para
divulgacao da tradicao tropeira e, sobretudo, do resgate de sua identidade e sua
histéria.
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Para concretizacdo do projeto serdo necessarias algumas adequacdes na
Rotina da Associacao Cultural Tropeiros do Vale, como a mudanc¢a do horario de
funcionamento do rancho, a construgdo de uma nova portaria, independente do
Parque, e contratagcdo de um caseiro, para que 0s tropeiros possam manter, no
pasto local, seus animais e tralhas.

Com isso, poderdao receber escolas de Taubaté e regido, mantendo
monitores para contar o inicio do tropeirismo, apresentando palestras, resgatando
a cultura, demonstrando como viviam, o que faziam e como se vestiam. Sera
possivel fazer cavalgadas, elaborando trilhas ecologicamente corretas, ja que os
caminhos das tropas, hoje, estdo quase todos asfaltados, tornando-se impraticavel
a cavalgada com seguranga e causando o desgaste dos animais. No entanto, os
Tropeiros do Vale procuram acessar os pontos turisticos por estradas de terra
alternativas, demarcando um novo caminho para o turismo rural, dentro e fora do
Parque do Itaim, buscando o interesse da populacdo num projeto de Educacgao
Ambiental como parte da multidiciplinariedade da Ciéncia.

Qualquer atividade para visitacao de cachoeiras, fazendas, grutas, marcos
e monumentos histéricos da regido teria, como ponto de base, o Rancho dos
Tropeiros.

Todo o passado da regido surgiu do tropeirismo: estradas (trilhas), cidades,
gastronomia, religiosidade, vestimenta, vocabulario, com suas expressdes

idiomaticas caracteristicas (Anexos | e 1), numa heranca cultural completa.

Os Tropeiros do Vale possuem condigdes e infra-estrutura, tanto material,
como de suporte de animais, suficiente para atender uma demanda turistica:
carros de apoio, desde que haja uma programacao antecipada para cavalgada,
animais, mantimentos, tralhas para divulgar a cultura e tradicdo em rotas tropeiras.
A visitacdo a cidades e locais histéricos, grutas, cachoeiras, e cavalgadas curtas
ou longas, com projetos escolares, podem ser realizadas, numa tentativa de

resgatar a vida do tropeiro, oferecendo pousos em ranchos, comidas tipicas etc.
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6. DISCUSSAO

Quinhentos anos de histéria foi 0 que se procurou resgatar na reconstrucao
deste trabalho: reviver, por meio de depoimentos, visitas, leituras, documentos,

fatos marcantes de uma histéria pouco preservada e pouco valorizada.

Comparando-se o desenvolvimento entre as regidbes da Estrada Real em
Minas Gerais e a Estrada dos Tropeiros em Sao Paulo, podemos perceber, de
acordo com a literatura dos pesquisadores citados no trabalho, que as acgdes
desenvolvidas na Estrada Real foram iniciadas no final do século XX, tendo sido
implantadas pelo Governo de Minas Gerais. Essas ag¢fes impediram alguns
impactos e minimizaram outros, preservando o ambiente e o patrimdnio histérico,
conservando suas raizes, mostrando que é possivel obter desenvolvimento
sustentavel e, ao mesmo tempo, gerar renda e empregos, com a criagdo de

projetos turisticos nas fazendas da regiao.

Essa preocupacédo é datada de 1994, com o surgimento das primeiras
pesquisas e expedi¢cdes e do grande interesse pelas trés vias de acesso do
Caminho Novo, Caminho Diamantino e boa parte do Caminho Velho (que chega
até a regiao de Sao Paulo), todos na regiao de Minas Gerais. Ninguém ainda se
ocupou do Caminho da Bahia.

Apesar do movimento ter se iniciado entre 1994 e 1995, podemos dizer que
1999 foi 0 ano da revolucao contemporanea em busca da reconstituicao histérica

mineira da Estrada Real.

Esses caminhos mineiros ndo permaneceram totalmente intactos, mas
ainda revelam trilhas calgcadas no meio das matas, serras majestosas, nucleos
urbanos e monumentos histéricos e arquitetbnicos, ao longo das rotas. Sao
verdadeiras reliquias de um passado colonial e imperial brasileiro, podendo ser
admiradas pelos turistas. Existem muitos pontos histéricos e turisticos, dentro das
fazendas que sé&o abertas a populacdo em parcerias com o0s 0Orgaos

governamentais.
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Outros trechos foram modificados e degradados ao longo de trés séculos
de urbanizacao e de um século de industrializacdo. Longos trechos foram cobertos
por rodovias modernas ou por largas estradas ainda ndao pavimentadas, mas com
acesso a Onibus e caminhdes. Outros trechos desapareceram em meio a
pastagens, ou se perderam em matas secundarias, ou se converteram em vias

urbanas das periferias das cidades.

Observamos, no livro do pesquisador Marcio Santos, que, com o
surgimento de varias iniciativas para recuperacgao e divulgacao dessa via historica,
registrou-se certa confusdo quanto a identificacdo dos caminhos e a formatacao
dos projetos de desenvolvimento social que se instalou na regiao.

A implantacdo do projeto da Estrada Real, essencial ao desenvolvimento
sustentavel do turismo no Estado de Minas Gerais e sua implantagdo, tem gerado
mudanca radical na economia de varias cidades que se agregaram a esse circuito
histérico, atraindo o interesse dos mais diversos setores e sendo alvo de
iniciativas de agéncias e 0rgaos governamentais, empresas privadas,

organizagdes nao governamentais e pesquisadores individuais.

Sathler (1999), quando percorreu o trajeto de Spix & Martius, observou que
todos os cidadaos e fazendeiros da regido fazem questao de participar do Projeto
Estrada Real, enquanto no Estado de Sao Paulo, no mesmo periodo, ndo houve
interesse em elaborar acdées que trouxessem o0s desenvolvimentos turisticos,
histéricos e culturais das cidades pertencentes ao trecho considerado Caminho
Velho da Estrada Real.

Com a criacao do Projeto Estrada Real, o governo mineiro, juntamente com
seus parceiros, mostraram que é possivel obter um desenvolvimento, gerando
renda e empregos, criando projetos turisticos nas fazendas da regido,

preservando a natureza e resgatando a histéria e cultura local.

Esse trabalho nasceu com a nova estruturacdo do Governo Federal,
juntamente com a Secretaria de Turismo do Estado de S&do Paulo, buscando-se
colaborar com o Projeto de Desenvolvimento Turistico das macrorregides, na

criacao de circuitos e na formatagao de novos produtos turisticos.
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O vale do Paraiba e o tropeirismo estéao ligados por fortes acontecimentos
do passado. O tropeirismo foi um ciclo de grande importancia para a economia e
para a fixagdo do homem no interior do Brasil, durante os principais
acontecimentos econdmicos, politicos e sociais ocorridos do século XVIII até o
inicio do século XX. O vale do Paraiba foi passagem obrigatéria dos tropeiros, que
nao mediram esforcos para cruzar o pais, transcendendo regides, enfrentando
todas as adversidades, dando origem a novas cidades, gerando riquezas,

espalhando costumes e sedimentando tradigoes.

Nessa regido, quase nao encontramos marcos histéricos (identificagao da
passagem da Estrada Real); somente pequenos trechos estdo sofrendo erosdes,
ou ja cairam, devido as chuvas. A preservagcdo ambiental ainda nao estava

presente em agbes governamentais, na regiao.

Hoje, tém sido desenvolvidas acdes para recuperagao e preservacao do
que restou da antiga Via Real, garantindo o patriménio e a histéria no leito da

estrada e seu entorno, transformando-os num produto turistico.

Durante algum tempo, a Estrada Real acabava no vale Histérico, e somente
em junho deste ano, com o empenho da DEMATUR (Departamento de Meio

Ambiente e Turismo de Taubaté), a rota chegou a Taubaté.

Nos Caminhos das Tropas da regido, que podem ser utilizados como
pontos turisticos, existem casas, pousos e ranchos de tropas situados dentro das
fazendas, como a fazenda Santa Maria, a fazenda do Bonfim, a fazenda Fortaleza,

mas sem livre acesso.

Somente em ocasides especiais, como na Romaria de Sdo Luis do
Paraitinga a Aparecida, no pouso do bairro Bonfim, em Roseira-SP, a Prefeitura
Municipal de Séo Luis do Paraitinga monta uma infra-estrutura para servir a janta

tropeira, mantendo as tradi¢des culinarias, musicais, religiosas e culturais.

O povo simples dos bairros, povoados e zona rural, mesmo com a chegada
do modernismo, ainda mantém no sangue a esséncia tropeira, diferentemente do

povo da cidade, que ndo “carrega” mais a alma tropeira, ou a alma caipira.
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Hoje, seria necessario criar um projeto de conscientizacao turistica ideal,
junto aos fazendeiros da regido, para que eles abram suas fazendas para o
turismo ou para o turismo rural.

Se formos procurar a preservagao histérica dos Caminhos das Tropas, em
comparagao com a da Estrada Real, ndo encontraremos muitos marcos histéricos,
como em Minas Gerais, pois ja sofreram modificacbes e muitos impactos
ambientais feitos pelo homem ou pelo tempo: desmatamentos, oleodutos,
privatizagoes. As velhas fazendas histéricas tornaram-se sitios particulares, sem
acesso ao turismo.

Figura 48: Cachoeira em Sao Francisco Xavier na regiao do Circuito Mantiqueira
Fonte: Revista S&o Paulo é Tudo, 2005:16
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7. CONCLUSAO

Hoje, somente um publico seleto vive a realidade tropeira. Resta-nos
divulga-la a populagéo regional, mostrando como resgatar uma cultura herdada
dos séculos passados, uma cultura que esta desaparecendo. De acordo com o
depoimento do Professor Dr. Luiz Pasin, isso é o final da nossa histéria. Temos
que dar valor as nossas tradicées, nosso patriménio, para que a globalizacao nao

invada nosso passado. Temos que encontrar novas solugoes.

A solugao passa pela criacdo de novos projetos, que deverdao ter como
objetivo a formatacdo de produtos, consolidacdo de novos pélos turisticos,
ampliagcdo do numero de turistas para a regido, aumentando a permanéncia e o

gasto médio dos turistas, agregando valores ao turismo regional.

Para consolidar esses objetivos, € de suma importancia que o projeto
contemple:

1- A definicao dos municipios envolvidos;

2- A definicao da sinalizacao turistica a ser utilizada pelas rotas, pois €
importante que o turista identifique os novos produtos, criando uma

identidade comum entre os municipios envolvidos.

3- Criar uma visdo de sustentabilidade para o projeto, incluindo: a
regulamentacdo dos Caminhos das Tropas pelos 6&rgaos
competentes; o fortalecimento dos parceiros envolvidos no projeto,
com oficinas de capacitacdo dos 6rgaos publicos e membros de
conselhos, entre outros; gerenciamento das novas empresas,
visando a capacitacdo dos recursos humanos; qualidade,
informagcdes e infraestrutura; participacdo e conscientizagcdo da
comunidade; e, sobretudo acbes que garantam o incentivo ao

desenvolvimento do turismo.

As pequenas localidades historicas podem ter sustentabilidade, e falta-lhes
somente dinamizacao, por parte dos politicos locais, para organiza-las em busca
de outras fontes, que ndo sejam apenas o artesanato tipico, e de outros caminhos

incentivados pelas prefeituras, mantendo sempre sua esséncia caipira.
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Com a criacao de estratégias de desenvolvimento sustentavel, poderemos
criar produtos turisticos formatados e competitivos, garantir a qualidade de
servicos com capacitagao profissional, fomentar identidade cultural e comercial e

consolidar os polos turisticos e a integracao regional, utilizando as Motivacdes

Turisticas:
Ay
Motivacoes Turisticas
histodria : emocao
Guaratinguets
Pjndamonhangaba ApafeCl’da. SefTa dO Quebf’a Canga/ha
lazer B Lagoinha Pedra gastronomia
L4 Cunha ) 48" Serra do Mar
® acela
(] i
S&o Luis do Paraitinga
aventura artesanato

raizes culturais religiosidade

Figura 49: Geoprocessamento da estrada elencada demarcado em mapa datado de 1976 - IBGE
Fonte:demarcagao do autor, 2007

Apoés a definicdo dos caminhos, sera necessario monitorar os trechos que
poderao servir para o Turismo e elencar suas motivacoes.

Os produtos e negdcios voltados para a Natureza e Aventura podem ser
encontrados nos locais visitados, como: trilhas e roteiros ecoldgicos, esportes
radicais, visitas a Parques Naturais, rios e cachoeiras. Na Historia e Cultura,
podem ser criados roteiros histéricos e culturais, visitacdo a fazendas antigas da
época do Brasil Col6nia (escravos), artesanatos, museus. Para a Fé e
Misticismo, existem as peregrinacdes, visitas a Igrejas e Capelas, eventos e

festas religiosas, locais de reflexdo e Centros de Meditagdo. Para Saude, Lazer e
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Bem-estar, existem locais que podem ser transformados em clinicas e/ou Spas

para recuperacao da saude, com climas e altitudes saudaveis, gastronomia

colonial e tipica, pesqueiros, pousadas etc.

1. HISTORIA E CULTURA

Figura 50: Entroncamento para o Bairro da Fazendinha — Sertdo do Tembé - Estrada Vicinal Benedito
Galvao de Franca- Bairro Catioquinha — Cunha-SP
Referéncia Historica a Revolugao de 24 — Acesso por estrada asfaltada
Foto: Arquivo do autor, 2006
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Foto: idem, ibidem. 2006
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1. HISTORIA E CULTURA

Figura 52: Acervo do Museu da Associacao Cultural dos Tropeiros do Vale - Parque Itaim - Taubaté-SP
Foto: idem, ibidem. 2007

sl
Figura 53: Exposicao de figureiro no Bairro do Registro - trabalho em madeira — Taubaté-SP
Foto: idem, ibidem. 2007
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2. NATUREZA E AVENTURA

Figura 54: Rio do Paraitinga — B. da Catioquinha - Cunha-SP Foto: idem, ibidem. 2006

Pt 13 Mata Atlantica
B 2302 658 & Plantagao de Eucalipto

i -

Figura 55: Bairro do Sapezal — Divisa de Taubaté e Lagoinha-SP - Area de Pastagem
Acesso por estradas de terra Foto: idem, ibidem. 2006
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2. NATUREZA E AVENTURA

Stica
peizdn Finga
nie do R

ubaté-SP
Foto: idem, ibidem. 2006

Foto: idem, ibidem. 2006

78



3. FE E MISTICISMO

Igreja Metodista de dencd= t.801

Figura 58: Igreja Metodista do Jerico - B. Jerico - Cunha-SP

_ Igreja da Senbor Bom Jesus
Estreddn. José Pa %
“Z& blen

Figura 59: Capela do Senhor Bom Jesus - Taubaté-SP

Foto: idem, ibidem. 2006
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3. FE E MISTICISMO

Figura 61: Capela Santa Rita - B. Serra Negra - Taubaté-SP

Foto: idem, ibidem. 2006

Foto: idem, ibidem. 2006
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4. LAZER, SAUDE E BEM-ESTAR

Estr. Santo Antor

Figura 63: aminho pela Mata Atlantica - Taubaté-SP

Vegetacao preservada

Foto: idem, ibidem. 2006
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4. LAZER, SAUDE E BEM-ESTAR

| v w i

Figura 64: Fazenda Helio Fortes - Bairro do Pouso Frio - Taubaté-P Foto: idem, ibidem. 2006

Figura 65: Divisa dos municipios Taubaté eLagoinha-SP - serra do Quebra Cangalha
Foto: idem, ibidem. 2006
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A negacao da cultura e da tradicao é coisa bem brasileira.

Abdica-se de identidade cultural propria, buscando a identificagdo com
outros povos, e, nesse processo, acaba-se perdendo a identidade originaria,

resultando em um povo sem memoria.

Para aceitar a industrializacdo, muitas cidades tém que abrir mao de suas
tradigcdes, por ndo acreditarem num entrosamento entre o “velho e o novo”. S&o

José dos Campos-SP é uma tipica cidade da regido que optou pelo modernismo.

Nas demais regides dos circuitos determinados pelo Programa de
Desenvolvimento do Turismo Regional, é de suma importancia que se
contemplem todas as agdes conjuntas (relacionadas abaixo) que fazem parte de

uma Estratégia de Desenvolvimento para obter uma Visdo de Sustentabilidade.

y 4
Desenvolvimento de Acoes

Definitl;é}o.dos Participacdo da
municipios Comunidade
;
VISAO DE

Definicdo de sinalizagcdo
de produtos criando

daniaade comm  SUSTENTABILIDADE
C Aoz > implantagao ¢

Regulamentagéo do adequacgao de infra-

(Caminhn dac Tranae Estratégia de estrutura

Desenvolvimento __Adios D

- — Incentivos ao
Fortalecimento institucional

Conscientizagéo e
Informagao

desenvolvimento do Turismo

parcerias
Formagao e Gerenciamento de
capacitacao de recursos C Acao 6 ) informagdes

Controle de Qualidade do
Produto Turistico

Figura 66: Acoes minimas para elaboracao do Projeto de desenvolvimento do Turismo Sustentavel
Fonte: Solera, 2005 (trabalho apresentado em ltararé-PR sobre Tropeiros)
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E necessario que haja um trabalho de conscientizacdo da comunidade
local, com educagao ambiental oferecida nas escolas. O interesse esta crescendo.
Espera-se que os dados que foram levantados no presente trabalho possam ser
Uteis a outros pesquisadores, para que venham dar continuidade a essas analises,
com acdes integradas com Orgdos Publicos, Instituicdes, ONGs, OCITs e
Instituicbes Universitarias, cujo apoio aos projetos podera viabilizar o resgate do
que chamamos de “Sitios de Pertencimentos” que, segundo Zaoual, (2003), € um
local em sentido geografico (bairro, cidade, micro-regiao,regido,pais) e também,
em sentido simbdlico (adesdo a uma cultura, a uma ideologia, a uma religido).
Esse dois sentidos remetem a significados especificos definidos pelos seus
atores, os quais, em funcdo de sua identidade, aceitam ou recusam o que lhes €
proposto ou imposto, ou, ainda, procuram solugdes originais para seus problemas,
principalmente no que se refere a importdncia de evolugdo econfmica e

preservagcdo ambiental da comunidade local.

Os produtos turisticos e educativos deverdo ser apresentados
oportunamente a oOrgdos publicos e parceiros que tenham interesses no

desenvolvimento do turismo rural na regiéo.
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Anexo |
Expressoes da Literatura Oral

“vocé vai levar um pito”
“deixe de ser besta”
“ndo seja burro”
“pai-dos-burros”

“deu com os burros n'agua”
“teimoso como uma mula”
“bater bruaca”

“cor de burro quando foge”
“‘teimoso que nem burro empacador”
“dizer besteira”

“estar emburrado”
“enfeitada feito madrinha de tropa”
“é bom pra burro”

“de pensar morreu um burro”
“picar a mula”
“desembestou”

‘besta quadrada”

“ficar bestificado”

“cabeca dura igual mula velha”

Fonte: Ferraz, Ocilio José Azevedo, 2002.
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Anexo Il
Provérbios da Literatura Oral

“Burro velho ndo pega marcha.”
“Bate-se na cangalha pra burro entender.”

“Quando um burro fala, o outro abaixa a orelha.”
“Quem nao pode com a sela, ndo pode com a cangalha.”
“E na sela que o burro conhece quem monta.”

“Praga de urubu, burro ndo pega.”

“Os caes ladram, a tropa passa.”

“Amarra-se o burro a vontade do dono.”

“A burro empacador, cabresto curto.”

“Filho de burro pode ser lindo, mas um dia da coice.”
“Aonde vai o cincerro, vai a tropa.”

“Quem anoitece na pipa, amanhece na bica.”

“Muda a cor do pasto, o burro ndo come.”

“Quem n&o quer ouvir barulho, ndo carrega duas cumbucas.”
“Quem nao pode com mandingas, ndo carrega patua.”
“Andorinha que acompanha morcego morre dependurada.”
“Formiga e moca quando cria asas € pra se perder.”
“Onde te querem muito va pouco. Onde te querem pouco ndo va.”

“Quem n&o quer ver pinico debaixo da cama, ndo vai cedo na casa

dos outros.”

Fonte: Ferraz, Ocilio José Azevedo, 2002.
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Anexo Il

TRANSCRICAO INTEGRAL DAS ENTREVISTAS REALIZADAS
COM PESQUISADORES E TROPEIROS
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Entrevista gravada com o Professor José Luiz Pasin
UNISAL - Lorena-SP
Pesquisador da Estrada Real
(O Professor José Luis Pasin € um dos grandes estudiosos sobre a Estrada Real.)

A nossa regido € muito rica em historias e tradigées.

O povo, hoje, ndo quer mais ficar na roca, vem para a cidade fugindo do ranco da

escravidao, com vergonha de uma cultura caipira.

O linguajar do povo caipira é bem peculiar, com expressdes coloniais ou ibéricas,
com misticismos da religiosidade que sédo coisas antiqlissimas que vao desaparecendo
com as novas geragfes. Isso é o final da nossa historia. Diante disso, ha grande
necessidade de bem se documentar.

Temos que dar valor as nossas tradigdes, nosso patriménio, para que a
globalizacao nao invada. Temos que achar novas solugoes.

As pequenas localidades histéricas podem ter sustentabilidade, faltando
dinamizar, pelos politicos locais, outras fontes que ndo sejam, somente, o artesanato
tipico, para que tenham organizagdo. Falta dinamizar outros caminhos que podem ser

incentivados pelas prefeituras, dinamizar novos caminhos sem perder a esséncia caipira.
A negacao da cultura é coisa bem brasileira.

Nés abdicamos de nossa identidade para identificarmos com outros povos, onde
acabamos perdendo essa identidade, tornando-se um povo sem passado.

Em Guaratingueta, encontramos o museu Frei Galvdo, que procura manter as

tradicdes.

Na riqueza histérica de nossa regido, no percurso que liga Taubaté / Cagapava,
encontramos trechos abandonados que faziam parte do Caminho dos Sertées.

Muitos artistas e pesquisadores tém focado, em seus trabalhos, trechos histéricos
da regido. De Taubaté para Pindamonhangaba, Thomas Hendrix fazia desenhos dos
ranchos existentes na época do Império. Spix & Martius montaram uma comitiva e fizeram
o percurso da Estrada dos Sertdes, de Taubaté para Minas Geais (1817-1820). Debret
desenhou o percurso de Taubaté em 1827. Encontramos esta regido nos mapas, locais e
ribeirbes dos ltinerarios da Independéncia para as viagens de D. Pedro.
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As estradas da regido eram caminhos indigenas (antigos). Depois houve todo o
movimento de penetracdo nos sertdes pelos aprisionadores de indios, seguido do
bandeirismo, que foi 0 periodo de desbravamento. No século XVII deu-se inicio a questao

dos metais, a busca pelo ouro das Minas Gerais.
Até 1928, esse caminho era utilizado como estrada Sao Paulo-Rio de Janeiro.
Hoje, como estédo estes caminhos?
Qual a importancia dada a eles?
Por onde passavam?

O que ainda existe no local?

Luiz Pasin
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Entrevista gravada com o Professor Ocilio de Azevedo Ferraz
Secretario do Meio Ambiente de Canas-SP
Presidente da Fundacao Nacional do Tropeirismo (Silveiras/SP)

(O Professor Ocilio José de Azevedo Ferraz € uma das poucas pessoas da Regido que possui
grande acervo de tropeirismo. E um grande estudioso na area.)

A estrada Real comecava em Taubaté, descendo o Rio Paraiba abaixo, até a
cidade de Lorena, a parte baixa da serra da Mantiqueira, local de facil acesso, aonde os
tropeiros iam, heroicamente, em direcao a Minas Gerais.

Os Programas de Turismo Rural na regido do vale do Paraiba sdo, hoje, somente
as comemoragdes dos Padroeiros das cidades. Na Europa, Turismo Rural é, de fato, uma
busca da socializacao cultural, onde os fazendeiros da regido colocam placas em suas
fazendas, chamando a populacdo para usufruir a natureza local — “Esta fazenda esta
aberta para o Turismo Rural”.

Em Cagapava — SP, eu mantinha em minha fazenda a Fundag¢do do Tropeirismo,
na busca de abertura de um espaco “para ser feliz’, com o mesmo propésito: “O
TURISMO DE CULTURA QUE SOCIALIZA, PORQUE O POVO BRASILEIRO TEM
NECESSIDADE DESSE TIPO DE DESENVOLVIMENTO CULTURAL”.

Tenho grande preocupacao em ter uma elegancia em transpor o século passado
para a época atual, com pecgas de teatro, concurso de musica, festivais gastronémicos,

porque isso criaria a manutengéo da alma.

E preciso estimular o lado da alma. Temos uma regido sui generis, onde existe a
crengca em muitos santos, mas nao podemos afirmar que os santos mantém alma. Ex.:
Sao José do Barreiro, Santa Cabeca, Santo Antonio do Pinhal, Sdo Luiz do Paraitinga,
Aparecida etc.

Nao podemos elitizar o processo de manutengcdo da alma, envolvendo o circo
concreto da negritude, numa aproximacdo maior. Temos que resgatar esses valores

culturais de forma simples e real.

— Somos completamente atipicos. Nao pode existir uma patrulha ideolégica,
temos que pensar na alma do lugar, nas causas, nos valores e tradigbes locais.

Antigamente, a Estrada que liga a Rodovia Presidente Dutra a cidade de Silveiras
ndo tinha nome, estava muito decadente. Durante o governo do Sr. Paulo Maluf, eu,
(Ocilio) entreguei um documento para o Deputado Cunha Bueno, que o entregou para o
Sr. Maluf, passando a chamar esta estrada de Estrada dos Tropeiros.
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Esta estrada sai da Dutra e vai até a divisa com o Rio de Janeiro, passando por
Santa Cabeca, Silveiras, Areias, Sdo José do Barreiro, Arapei, Bananal, Estado do Rio.
Depois de Bananal, ele recebe o nome de Pouso Seco. Esse trecho pertence ao Caminho
Velho da Estrada Real, era a vertente principal.

A Estrada dos Tropeiros mudou muito, devido ao reflorestamento, impedindo o
acesso e nao sendo possivel fazer, de forma continua, o verdadeiro percurso da estrada.
Vieram as grandes industrias, como a Votorantin, a Nobreceu Pal, ComGas, que
acabaram bloqueando a passagem.

Existem as subestradas, interrompidas por fazendas e reflorestamentos das
industrias, onde, hoje, sb conseguiremos resgatar pequenos trechos, ainda nao
interrompidos. Ha, ainda, a chance de recuperagao destes trechos, que nao foram mais
percorridos, nem a cavalo.

Nao tem como percorrer a verdadeira estrada, ela foi bloqueada pelo
desenvolvimento que invadiu grande parte da estrada. Hoje encontramos alguns
pequenos trechos que possuem cachoeiras, comidas tipicas nas fazendas, numa cultura
do passado.

Para mim, uma referéncia do tropeirismo no século XXI, é o Sr. José Benedito
Pinto Filho (Fi&do), que esta sempre a frente das viagens, com tropas de muares e eventos
ligados ao tropeirismo.

Tem muita viagem de |4 pra ca, daqui pra |3, sé que sempre feita de carro, nunca

a cavalo.

Quanto ao calcamento da estrada, a cidade de Cunha recebeu um marco da
Estrada Real, mas as informagdes sao so6 voltadas para a regido de Minas Gerais.

O ideal seria que cada cidade fizesse seu proprio roteiro, com seu turismo nas
estradas, com levantamento de preservacdo ambiental, para que se pudesse montar o
“pacote” Estrada dos Tropeiros, como um marco histérico da regido.

Os descendentes do tropeirismo tém identidade com a cultura caipira. Temos que
pensar na arquitetura, na religiosidade, na musica, no artesanato, enfim, na alma tropeira,

com seus “causos”, valores e tradigao.

No km 68 da Rodovia Presidente Dutra encontra-se a Estrada dos Tropeiros. A
3km de Silveiras, ha um marco histérico da Revolucao de 1842, com uma bica de agua

potavel, que hoje esta seca, em ma conservagao, € muito lixo no local.

95



A origem da cidade de Jambeiro foi um pouso de tropeiros que havia debaixo de

um jambeiro que havia na serra.
— A Rota de Tropeiros na regiao do vale do Paraiba deu inicio a Estrada Real?

Tinha um roteiro da Estrada Real que embocava em Tremembé, ia por Santo
Antonio do Pinhal, Sdo Bento do Sapucai e virava para o lado de Minas Gerais. Havia
outro caminho pela serra da Mantiqueira, que passava em Sapucai Mirim (trecho mineiro

da estrada).

Outros trechos também foram bastante percorridos na época, como: a estrada que
liga Cunha — Taubaté — Registro — Sao Luis do Paraitinga — Catucaba.

A Estrada Real comeca em Taubaté, em lombo de burro, dando inicio pelos
bandeirantes, que fundaram mais de trinta cidades pelo caminho dessa estrada,
desbravando os sertdes. A estrada desce a serra da Mantiqueira e se incorpora a Estrada
Real.

Pela serra da Mantiqueira, o tropeiro levava o café para Minas Gerais. De Lorena
ao sul de Minas, de Monte Verde a Aparecida.

Pela serra do Mar e da Bocaina, a carga seguia para o litoral, fazendo com que a
riqgueza do novo ciclo abastecesse as cidades, chegasse aos portos do litoral e seguisse
para Portugal. De Cunha a Paraty (trilha dos Guaianazes), de Taubaté a Ubatuba, de Sao
José do Barreiro a Mambucaba, de Sao José dos Campos a Sdo Sebastido.

As principais rotas usadas para ligar Sdo Paulo e Minas Gerais ao Rio de Janeiro

eram o “Caminho Velho’de Minas Gerais — Guaratinguet4d — Paraty, e o “Caminho Novo’

— Lorena — Fazenda santa Cruz.

As cidades do vale do Paraiba despontaram: Silveiras, Cunha, Sao José do
Barreiro, Areias, Lagoinha, Sao Luis do Paraitinga, Bananal, Lorena, Roseira, Aparecida,
Guaratingueta, Taubaté, Jacarei, Queluz.

Na época do ouro, nao havia mulher tropeiro, havia “tropeiro dama”. Os tropeiros
eram muito fieis as suas esposas e familia. Era uma coisa muito curiosa, pois esses

tropeiros dama trabalhavam nos ranchos, cuidando, cozinhando e servindo aos tropeiros.

O chao do tropeiro é o céu de Deus”.
Ocilio Ferraz
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Entrevista gravada com a Professora Maria Lucia Paiva
Secretaria Executiva do COMTUR-Taubaté
Vice-Secretaria Executiva do Circuito Cultura Caipira — Taubaté-SP
(E professora na area de Turismo, pesquisadora de temas ligados a Cultura regional do vale do
Paraiba, desenvolvendo projetos junto ao Conselho Municipal de Turismo de Taubaté e junto as
nove cidades que integram o Circuito de Cultura Caipira.)

O COMTUR, Conselho Municipal de Turismo, que tem como presidente o Sr.
Edson Carmona, surgiu no inicio do ano de 2005. Nesta época, eu ministrava aulas no
curso de Hotelaria e Turismo da Universidade de Taubaté, quando conheci o pessoal da
Secretaria de Turismo do Estado de Sao Paulo, que estava implantando um Projeto de
Jornadas e Desenvolvimento do Turismo do Estado de séo Paulo.

Nesta reunidao deu-se o inicio dos trabalhos de turismo no Litoral Norte, com
parceria da Universidade de Taubaté — UNITAU.

Até entdo, na cidade de Taubaté ndo havia uma acgéo pela Prefeitura Municipal,
com relacdo ao turismo.

No més de maio de 2005, fui convidada pela Diretoria da ABRESI (Associagao
Brasileira de Restaurantes e Similares) para dar uma palestra, em Taubaté, sobre a
formatac&o do turismo e profissionais de turismo, e o Diretor de Turismo e meio Ambiente
de Taubaté, Sr. Antonio Roberto Paulicchi, que acabava de assumir o seu posto, estava
presente e solicitou-me ajuda para implantacdo do Projeto Turistico para a cidade de
Taubaté.

Outras palestras, encontros e reunides aconteceram, efetivamente, em julho do
mesmo ano, e foi montado, juntamente com o SEBRAE, o Programa de Desenvolvimento
de Turismo Receptivo — PDTR, e foram convidadas varias entidades representativas de
Taubaté: Associacao dos Engenheiros; OAB; Universidade de Taubaté; pessoas ligadas a
agéncias de turismo; tropeiros e seus representantes; lideres da comunidade italiana de
Quiririm, entre outros, para que pudéssemos comecgar a pensar em desenvolver o
CONTUR de Taubaté.

O turismo tem que ser muito planejado, e Taubaté tem algumas vertentes
histéricas e culturais, como o Sitio do Pica-Pau Amarelo, Mazzaropi; Monteiro Lobato,
turismo rural, mas com acdes ainda nao estruturadas.
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Desenvolvemos alguns projetos com os representantes das entidades locais e
comegamos a estruturar o COMTUR, e seus participantes tomaram posse em julho de
2006.

Agora, efetivamente, comegamos a trabalhar com o Conselho Municipal de
Turismo de Taubaté’, junto com o SEBRAE, e estamos elaborando 0s quatro primeiros

projetos, que sao:

1- Sensibilizacdo da Comunidade — para que as pessoas envolvidas possam

saber 0 que é o turismo; como receber o turista; qual a importancia do
turismo hoje, como a terceira economia do mundo (de cada 10 empregos,
7 sdo na area de turismo e servigcos); perceber a grande area econdémica
em Taubaté, senao ficaremos atrelados, somente, na area industrial, e isso

nao tem muito futuro, temos que investir em outras coisas também.

2- Capacitacdo de Empresérios e Operacionais — treinar o pessoal para que

possa trabalhar junto aos meios empresariais, de hospedagens,
restaurantes, lanchonetes, até mesmo os pipoqueiros e taxistas, para que
possam informar o turista dos locais para visitagao na cidade e regido.

3- Turismo nas Escolas — desenvolvendo cartilha com os principais pontos

turisticos, para que os professores e alunos posam ajudar na divulgagéao.

4- Formatacdo de Produtos Turisticos — montagem de infra-estrutura para

recepgao do turista, com horérios de funcionamento dos locais visitados,
capacidade de suporte, banheiros adequados, alimentacao etc.

Esses projetos ainda nao foram transformados em agbes, é necessario,
primeiramente, preparar a infra-estrutura para desenvolvé-los.

Uma agao ja estruturada é que Taubaté, hoje, faz parte do percurso da Estrada
Real, devido ao empenho de Cintia Manfredini, Gerente de Turismo de Taubaté, que
documentou e comprovou que Taubaté fazia parte deste roteiro, alias, era anterior a ele.

O Projeto Estrada Real, na regido de Sdo Paulo, ndo tem a mesma estrutura de
conservagao turistica de Minas Gerais. Em Sao Paulo, ainda € um projeto que esta no
papel e ainda ndo se consolidou. Para isso, serd necessério trabalhar com o turismo no
municipio e circuitos de macro-regides, que o0 Governo Federal apbia a regionalizagdo do
turismo em forma de circuitos, que sao agrupamentos de cidades com identidades
semelhantes, para desenvolvimento de roteiros interligados. Na nossa regido, temos a
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Macro-regiao Vertente Oceéanica Norte, constituido por 39 (trinta e nove) municipios e

divididos em seis circuitos.

1- Rota da Fé — Aparecida do Norte, Guaratingueta, Roseira, Cachoeira Paulista,
Potim — regides de turismo religioso.

2- Vale Histérico — Bananal, Areias, Silveiras, Canas, Cruzeiro, Lavrinhas, Cunha,
Sao José do Barreiro, Guaratingueta — que fala da colonizacdo da terra dos

primeiros habitantes, da época do café e do ouro.

3- Circuito Mantiqueira — regiao da serra — Campos do Jordao, Pindamonhangaba,

Santo Antonio do Pinhal, Sdo Bento do Sapucai, Monteiro Lobato. Esse € o
circuito mais conhecido, principalmente, em termos de verba, com grande

investimento hoteleiro e comercial.

4- Circuito do Litoral — Ilha Bela, Sado Sebastiao, Caraguatatuba, Ubatuba.

5- Circuito Tecnolégico — Sédo José dos Campos, Jacarei, Guararema,

ltaquaquecetuba, Mogi da Cruzes, Suzano, Guarulhos — regido industrial.

6- Circuito Cultura Caipira — ja estruturado e consolidado pelo Governo do Estado de

Sao Paulo — Taubaté, Tremembé, Cagapava, Jambeiro, Paraibuna, Redengéo da
Serra, Natividade da Serra, Lagoinha, Sao Luis do Paraitinga — cidades que tém a
identidade caipira, tropeira, de pessoas que usavam esta regido mais agricola,
regido de areas de pastagens, desde o inicio da colonizagao.

O Circuito hoje estd tentando programar planejamentos para interligar essas
cidades, com alguns roteiros j& em funcionamento, mas, efetivamente, em termos de
turismo precisamos descobrir formas para trazer as pessoas para ficarem em Taubaté e

participarem de roteiros também nas cidades vizinhas.

O que ainda néo foi desenvolvido é, justamente, a rota histérica da regido. Hoje,
estdo sendo catalogadas as fazendas, igrejas, grutas, cachoeiras, pontos histéricos, num

trabalho em fase de criagéo.

O turismo precisa ser planejado, com agoes voltadas as rotas, com trabalhos em

parcerias com prefeituras, empresas, universidades.

O que esta faltando em Taubaté sdo as Rotas Tropeiras, que ndao sao muito
valorizadas ainda. E preciso divulgar como era antigamente, como os tropeiros comiam,

como se vestiam, como dormiam, como viviam, como andavam, quais as estradas
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usadas. Essas rotas sdo um elo de ligagao das 39 municipios dos circuitos, num processo
de reconstrugéo, e revivendo cada momento da historia datada de séculos passados.

Precisamos resgatar os Sitios de Pertencimentos, que nada mais é que a
economia do mundo globalizado, onde 0 homem, praticamente, perdeu a desarticulagéo
com o mundo real onde nasceu. Ele nega suas raizes e prefere buscar a identidade de
outros povos, mexendo com a natureza em busca de seu prazer e de solugdes para seus
problemas, buscando la fora, uma cultura que tem outro contexto. Temos que buscar um
modo de trabalhar o planejamento urbano de forma mais adequada, buscando o fator de
geragao econdmica e preservagao ambiental da comunidade local.

Liucia Paiva
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Entrevista gravada com o José Benedito Pinto Filho (Fiao)
Presidente da Associacao Cultural Tropeiros do Vale — Taubaté-SP

(E um dos principais responsaveis pela Fundagao da Associagao Cultural dos Tropeiros do Vale e
da preservagao da memdria ligada ao tropeirismo.)

Os Tropeiros do Vale é uma Associacdo que resgata a vida tropeira da regiao,
mantendo seus costumes, suas raizes, sua gastronomia, sua cultura, preservando a

memoria do passado, ligada ao tropeirismo.

O café, cana de agucar, fumo eram algumas das mercadorias transportadas em
lombo de burro, nas rotas antigas utilizadas pelos tropeiros, assim como o carvao, que era

transportado das fazendas para as ferrovias.

Nas rotas longas de viagem dos tropeiros, tinha a carga para uso préprio, carne
seca, carne de porco, a farinha, o feijao, que eventualmente, serviam para troca, de

acordo com as necessidades.

A “Barganha”, em Taubaté, segundo histérias contadas pelos tropeiros, surgiu
com o tropeirismo, num local, que na época, era chamado de Lagoa, porque era uma area
baixa, com muita agua, era uma varzea, e ali vinham tropeiros de todas as regides, como
Redencao da Serra, Sdo Luis do Paraitinga, Natividade, entre outras ,trazendo alimentos,
como porcos, galinhas, carne seca, para consumo humano, em troca de roupas,
ferramentas, armas. Faziam a troca no patio da Breganha, originando o nome, onde hoje

€ 0 Mercado Municipal.

Os tropeiros trouxeram o habito da montagem do presépio, tendo o 1° presépio de
Taubaté sido montado no Convento Santa Clara.

Existiam muitos Caminhos do Ouro, um deles ia de Paraty-RJ para Ouro Preto-
MG, passava por Guaratingueta, subindo pelo bairro das Pedrinhas, e outro ia de
Taubaté, passando pelo bairro do Registro, local designado pela Coroa Portuguesa para
efetuar o registro do ouro que saia das minas. Os aventureiros saiam de Minas Gerais,
vinham em direcdo a Tremembé, Taubaté, Registro, serra do Quebra Cangalha, seguindo
para Paraty. Faziam este percurso seguindo as antigas trilhas dos indios ja existentes,
contornando a serra da Mantiqueira e serra do Mar.

Na rota de Paraty, encontramos Bananal, Arapei, Areias, Silveiras, Guaratingueta,
Potim, Aparecida Pindamonhangaba e Taubaté, cidades que surgiram na época do
tropeirismo, que, na realidade, foram ranchos ou pousos de tropeiros (Taubaté ja existia,
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nessa época). Observamos que elas distam, umas das outras, cerca de 25 a 30km, que
correspondem, mais ou menos, de 3 a 4 léguas, ja que este era 0 percurso que a tropa
fazia, a cada dia, em regides de montanhas. Como andavam muito carregados, nao

podiam forcar os animais.

No Parque do Itaim, em Taubaté-SP, em 2003, foi construido o Rancho dos
Tropeiros, ja com a idéia de servir de “pouso de tropeiros”, j& que existem, hoje, tropeiros
de outras regides, como Sdo Bernardo do Campo, Guararema, Biritiba, etc., que destas
cidades saem em cavalgada em lombo de mula, burro ou cavalo, em direcao a Aparecida
do Norte. A idéia do rancho, na época, foi servir de pouso para os tropeiros que saiam
montados até seu destino.

Hoje, ha um grupo seleto nos encontros de tropeiros, durante as festas tradicionais
das cidades do vale do Paraiba, como Silveiras, Jambeiro, Redenc¢do da Serra, Cunha,
Paraty, Natividade da Serra, Bananal, Arapei, Areias.

Em 2006, houve a XXXIV Romaria de Séo Luis do Paraitinga até Aparecida do
Norte, saindo de S&o Luis pela manha de 52 feira, em direcéo a Igreja Bonfim, localizada
em Roseira, para 0 pouso, e no dia seguinte parte para Aparecida do Norte,
permanecendo até sdbado de manha, quando retornam direto a Sao Luis, com chegada
prevista no domingo a tarde.

Os tropeiros realizam um ritual religioso tipico, quando chegam em Aparecida, e

outro, quando retornam a Sao Luis.

Na romaria de Aparecida ha um ponto em Lagoinha, no Bairro Ribeirdo (Chico
Marino), onde a comida é tipica, servida aos tropeiros que ali passavam. O carro de apoio
vai a frente, preparando estes lugares, assim como os tropeiros, antigamente, enviavam
seu cozinheiro na frente, com as tralhas (trempi e panelas), para quando a tropa
chegasse a comida ja estivesse preparada.

No pouso da Igreja Bonfim em Roseira, a Prefeitura Municipal de Séo Luis do
Paraitinga monta uma infra-estrutura para servir a janta tropeira, mantendo as tradigbes

de culinéria, musica, religiosidade e cultura.

Com relagao a pouso para tropeiros, a Associagao Cultural Tropeiros do Vale, em
qualquer terra ou fazenda, sempre sdo bem recebidos, criando-se uma espécie de
tradicéo.

102



“E s chegar na porta da fazenda e falar que estdo viajando e precisando de
pouso”. Nunca receberam um nao como resposta, demonstrando boa vontade, apoio ao
evento, oferecendo alimentagédo para os animais. Alguns tém necessidade de cobrar por
animal no pasto, outros ndo cobram nada, mas sempre nos recebem muito bem, abrindo,
as vezes, até a porta de sua prépria casa, quando nao tém um rancho para disponibilizar.

O que mantem a tradigao tropeira sdo as cavalgadas promovidas por eventos, 0
museu com a reunido de tralhas (equipamentos para uso tropeiros). Alguns fazendeiros,
conscientes da importancia deste resgate, permitem a entrada de visitantes em suas
terras (sem divulgagao), outros dificultam o acesso.

Os Tropeiros do Vale foram para Barretos-SP em 2005, que, embora a estrada
seja uma trilha de boiadeiro, e ndo de tropeiros, seguiram por um circuito totalmente novo,
em regido de gado de corte, cana de agucar, laranja, levando 19 dias, desde Taubaté a
Barretos, saindo dia 06/08 do Bairro do Monjolinho..

A regiao de Sorocaba-SP era a regido de comércio de muares, que eram animais

xucros, amansados pelo caminho.

Quase todas as rotas para cavalgada, hoje, ndo sdo originais, sdo encontrados

caminhos paralelos.

Da regidao de Sorocaba vinham os animais (muares) para o nosso Vale, eram

negociados, e como vinham “tocados”, eram amansados pelo caminho.

Fiao
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Entrevista gravada com o Jaine Quintanilha
Descendente de Tropeiro — 53 anos

(Filho de tropeiro, € morador da cidade de Silveiras e hoje faz parte da divulgagao do tropeirismo
local.)

Encontramos ainda, na regido, muitos tropeiros e seus descendentes, todos com
muitas histoérias e “causos” para contar.

As estradas utilizadas por tropeiros, como a Estrada do Ouro, sdo estradas
paralelas as estradas asfaltadas.

Até a década de 60, mais ou menos, 0s tropeiros transportavam muito caulim (cal),
de Cunha para Guaratingueta e Lorena.

O calcamento da Estrada do Ouro ndo é na estrada que liga Cunha a Paraty, e
sim, no meio da serra. Nao era uma estrada de muito agrado, porque, apesar de néo ter
lama, as pedras eram roligas e havia muitos acidentes.

E um trecho da estrada quase desaparecido, pela erosdo. Foi alterado o trajeto
para Paraty, porque a estrada era quase intransponivel.

Ja na serra da Bocaina, as estradas utilizadas por tropeiros sao todas de terra.

A grande procura pelo turista sdo as estradas de terra, que possuem cachoeiras,
histérias de grutas e cavernas utilizadas como esconderijo de ouro, escravos etc.

A Estrada do Ouro ndo é a estrada asfaltada que liga Cunha a Paraty; na
realidade, a estrada verdadeira é outro caminho.

Os tropeiros preferiam andar em uma estrada maior, porgque pela estrada calcada
nao compensava, ja que as pedras eram lisas, rolicas, e se perdiam muitas mulas. No
trecho com calgcamento ndo havia barro, mas era muito escorregadio.

Da Estrada do Ouro, hoje ndo tem quase nada. S6 pequenos trechos que estao
sofrendo erosodes, outros cairam com a chuva.

Até a década de 60, levava-se 6 horas de Guaratingueta até Cunha, feita a cavalo
e por floresta densa.

Ha muitas cachoeiras na regido que, hoje, devido ao grande desmatamento e
outras conseqliéncias da ma conservagao, estdo se resumindo em pouca quantidade de

agua.
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Quando comecou a exploracdo excessiva do ouro e pedras preciosas, Portugal
passou a ter um controle tdo grande, com regras rigidas, devido a desvalorizagdo da
pedra (contrabando feito pelos tropeiros, dentro das botas ou embaixo das selas dos
animais).

As armas eram levadas para comercializagdo.Os tropeiros usavam facées, faziam
seus ranchos para se alimentarem melhor, descansarem, e havia compra e venda de

produtos comercializados, como alimentos, ferraduras, roupas, armas etc.
A finalidade dos tropeiros era s6 o comércio. Nao exploravam as minas.

A cidade de Cunha tem, hoje, 148 anos (fundada em 1858), e a Igreja Matriz foi
construida em 1731.

Quintanilha

105



Entrevista gravada com Sr. Joao Carolino
Tropeiro — Bairro Bom Jesus — Silveiras-SP

(O Senhor Joao foi tropeiro e hoje lembra com muita saudade os tempos sofridos, mas felizes.)

Tenho hoje 79 anos e 8 (oito) filhos, que, até 1962 e 1963, ainda pegaram um
tempo de pobreza. Eu ainda vivia do tropeirismo.

Durante minha vida tropeira, vi muita gente morrer de fome durante o percurso da
tropa. A gente nao tinha o que comer.

Era uma vida doida, com muita fome, até que passamos a morar na cidade e

tivemos muita fartura.

Nas viagens, os donos da tropa iam sempre juntos para tomar conta, eles néo

tinham confianga na gente.

Havia muito respeito, honestidade, palavra, integridade, essa era a alma dos
tropeiros.

A vida naquele tempo era dificil, mas se tornava fécil, a gente era feliz, com
respeito e orgulho.

Hoje, os filhos ndo querem nem ouvir falar de roga, tropa, ou lembrar qualquer
coisa daquela vida.

Essa época foi um tempo muito sofrido, mas um tempo “bao”!

Jodo Carolino
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Entrevista gravada com Dona Maria Margarida de Jesus Silva
— 63 anos — Viuva do Tropeiro José Mendes — Estrada dos Macacos — Silveiras-SP

(Dona Maria relembrou, com muita emogao, os tempos vividos na época do tropeirismo.)

Tenho muito orgulho de fazer parte do tropeirismo.
Meu marido foi tropeiro a vida inteira e eu sempre acompanhava ele.

O papel da mulher na época dos tropeiros, no século XX, era de cozinhar nos

ranchos que as tropas faziam as paradas.

Quando o percurso era grande, as mulheres saiam na frente e preparavam tudo
para esperar os tropeiros que vinham com as cargas e mercadorias.

Quando saiam junto com as tropas, para entrega de mercadorias, iam passear e
conhecer lugares novos.

Poucas mulheres subiam no lombo do burro e iam junto com as tropas. Eu pegava

meus filhos e iamos todos juntos.

Criei 25 (vinte e cinco) filhos, trabalhando na roga, e tudo era festa, na época da

tropeirada.

O que mais marcava eram o0s “causos” contados pelos tropeiros na beira da

fogueira.
Foi um tempo muito bom, que a gente era muito feliz.

Hoje, eu cozinho a comida tropeira nos eventos da cidade e sempre sou
convidada para fazer a comida e comandar a cozinha nas festas da regido.

Meus filhos nao gostam muito quando eu falo dessa época. Eles tém vergonha do

tempo caipira.

Maria Margarida
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Anexo IV

Geoprocessamento da Estrada Elencada
para Estudo de Caso do Trabalho

Dados Coletados do GPS
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18 / 11 / 2006

Caminho das Tropas

coordenad

coordenada

= Longitude Latitude P . )
¢ elevagao S W as K s UTM referéncia estrada bairro cidade
Estrada Municipal Dr.
1| 630 m. | 23°01.506' | 045°31.273' | 0446591 7453574 Parque ltaim Jose Luiz Cembranelli Itaim Taubaté
(asfalto)
. Estrada Municipal Dr.
2| 576 m. | 2301748 | 045'30.477' | 0447954 | 7453132 Depto. J‘rﬁg’gom’a : Jose Luiz Cembranell Itaim Taubaté
(asfalto)
Estrada Municipal Dr.
3| 571 m. | 23°01.838' | 045°30.431' | 0448032 7452965 Ponte do Rio Una Jose Luiz Cembranelli Itaim Taubaté
(asfalto)
Estrada Municipal Dr.
4| 568 m. | 23°01.810' | 045°29.971' | 0448818 7453021 Igreja do Ipiranga Jose Luiz Cembranelli Itaim Taubaté
(asfalto)
Cruzamento Estr. Sete Estrada das Sete Voltas
5| 577 m. | 23°01.783 | 045°29.539' | 0449555 7453073 Voltas com Chico Alves (asfalto) Ipiranga Taubaté
(Dutra)
(placa) Pesque-pague
6| 575 m. | 23°02.253 | 045:28.937' | 0450586 | 7452208 do Vale Oriental Estrada das Sete Voltas | 0000 | Taubaté
(acesso ao Bairro do (asfalto)
Borba)
Acesso a Igreja
7| 675 m. | 23°02.575' | 045°28.675' | 0451035 7451617 Pesqueiro M.A.C. Doni | Santo Antonio do Borba Ipiranga Taubaté
(terra)
8| 611 m. | 23°02.448 | 045727.940' | 0452289 | 7451854 | Sitio Paraison°1.500 | EStradaSantoAntoniodo |\ u o0 | Tabats
Borba (terra)
Divisa de Municipio Estrada Santo Antonio do Santo Divisa
9| 617 m. | 23°02.429' | 045°27.884' | 0452385 7451890 Municip: Antonio do Taubaté/
Taubaté/Pinda Borba (terra) Borba Pinda
. . Santo .
1 614 m. | 23°02.430' | 045°27.884' | 0452386 7451887 Ponte sobre Cérrego Estrada Santo Antonio do Antonio do Pindamo-
0 da Ponte Alta Borba (terra) Borba nhangaba
- . Santo .
1 . , . , Rancho da Tildpia Estrada Santo Antonio do h Pindamo-
1 611 m. | 23°02.625' | 045°27.224 0453514 7451531 (pesqueiro) Borba (terra) Anéc;r:g)ado nhangaba
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, ) . Santo .
1 . \ . \ Igreja Santo Antonio do | Estrada Santo Antonio do . Pindamo-
2 608 23°02.625' | 045°27.225' | 0453512 7451530 Borba Borba (terra) Anltac())r:g)ado nhangaba
Il 613 23'02.678' | 045°27.150' | 0453640 | 7451435 Pedreira Estrada Santo Antonio do An?:nr:?do Pindamo-
3 ’ ’ Borba (terra) Borba nhangaba
1 Estrada Santo Antonio do Santo Pindamo-
625 23°02.799' | 045°26.819' | 0454205 7451212 Recanto do Pescador Antonio do
4 Borba (terra) Borba nhangaba
1 £ Estrada Santo Antonio do santo Pindamo-
626 23°02.804' | 045°26.808' | 0454225 7451203 Area de Pastagem Antonio do
5 Borba (terra) Borba nhangaba
Morro da Malacacheta . Santo ’
; 627 23'02.949' | 045°26.534' | 0454693 | 7450938 (Mata Atlantica Es"adgofsg“(’t;\r’;;‘;”"’ o | Antonio do r';:r;ia’:k;
preservada) Borba 9
1 625 23°03.075' | 045'26.349' | 0455010 7450706 Acesso ao Bairro do Estrada Santo Antonio do An?:nrzgodo Pindamo-
7 ’ ’ Monjolinho Borba (terra) Borba nhangaba
1 622 23°03.103' | 045'26.336' | 0455032 7450655 Ponte sobre Cérrego | Estrada Santo Antonio do An?:nr;?do Pindamo-
8 ’ ’ Pinhao do Borba Borba (terra) Borba nhangaba
1 Bifurcagdo com a Estrada Municipal Santo Pindamo-
9 621 23°03.140' | 045°26.230' | 0455214 7450586 Estrada Santo Antonio José Pereira Lopes Antonio do nhangaba
do Borba "Zé Neneca" Borba 9
P Dentro do Morro da Estrada Municipal Santo Pindamo-
0 623 23°03.169' | 045°26.178' | 0455303 7450534 Malacacheta José Pereira Lopes Antonio do nhangaba
(vegetacdo preservada) "Zé Neneca" Borba 9
P Divisa de Municipio Estrada Municipal Santo Divisa
1 675 23°03.188' | 045°25.992' | 0455620 7450499 Pinda/Taubaté José Pereira Lopes Antonio do Pinda/
Igreja . "Zé Neneca" Borba Taubaté
2 Estrada Municipal Santo
P 732 23°03.578' | 045°25.352' | 0456715 7449783 Vegetacao preservada José Pereira Lopes Antonio do Taubaté
""Zé Neneca" Borba
g 710 23°03.559' | 045°25.245' | 0456898 | 7449818 Venda 'Zé da Erva" Es"agzu“ggnl_lfi'ga' de | pouso Frio | Taubaté
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Ponte sobre Rio do

Estrada Municipal de

5| 693 23'03.550' | 045°25.153' | 0457055 | 7449836 e Frio Pouse Frio Pouso Frio | Taubaté
g 655 23'03.453' | 045'25.059' | 0457215 | 7450015 | Fazenda Helio Fortes Es"agiu“gg”;fi'ga' de Pouso Frio | Taubaté
g 664 23'03.463' | 045'24.786' | 0457681 | 7449998 | Fazenda das Palmeiras Es"agiu“ggnl_i‘fiiga' 9 | pouso Frio | Taubaté
lado esq. Mata
2l 675 23'03.172 | 045'24.459' | 0458237 | 7450536 | Afléntica ; Estrada Muricipal de Pouso Frio |  Taubaté
7 lado dir. Plantagéo Pouso Frio
Eucalipto
2 lgreja Evangelica - Estrada Municipal de
682 23°03.063' | 045'24.363' | 0458400 | 7450738 Escola Pdblica 1p Pouso Frio | Taubaté
8 . Pouso Frio
Dominical
g 686 23'02.898' | 045°24.044' | 0458945 | 7451045 Fazenda Céu Azul Es"agiu“gg”;fi'ga' de Pouso Frio |  Taubaté
3 Entroncamento das Estrada Municipal de
0 682 23°02.802' | 045°25.153' | 0459357 7451252 estradas Pouso Pouso Frig Pouso Frio Taubaté
Frio e Pinda/Lagoinha
3| 683 2302.405 | 045'23.203 | 0460226 | 7451956 | COregoRiodaPralae | gy, pindajLagoinha | Pouso Frio |  Taubaté
1 Acesso ao Goiabal
g 713 23°02.660' | 045°23.089' | 0460575 7451487 Sitio Ouro Verde Estrada Pinda/Lagoinha Pouso Frio Taubaté
3 Mata Atlantica,
3 722 23°02.659' | 045°23.090' | 0460574 7451489 eucalipto e morro de Estrada Pinda/Lagoinha Pouso Frio Taubaté
pastagem
31 78 23'03.054' | 045'22.799' | 0461071 | 7450761 Nascegflec; ‘,’Igf;da % | Estrada Pinda/Lagoinha | Pouso Frio | Taubaté
g 961 23'03.842' | 045'22.498' | 0461588 | 7449309 F aze”;’; n’: Z,g)so Frio | Esirada Pinda/Lagoinha | Pouso Frio | Taubaté
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Nascente da Estr.

6 963 23°03.843' | 045°22.499' | 0461587 7449301 Pinda/Lagoinha Estrada Pinda/Lagoinha Pouso Frio Taubaté
Serra do Quebra
3| 990 23°03.822' | 04522.237' | 0462035 | 7449346 Cangalha Estrada Pinda/Lagoinha | Pouso Frio | Taubaté
7 ’ ’ Plantagao de
eucaliptos
g 997 23°03.661' | 045°22.205' | 0462089 | 7449645 Nasc‘fj’,'afglf': bica Estrada Pinda/Lagoinha | Pouso Frio | Taubaté
3| &71 23°03.680' | 045'21.400' | 0462046 | 7449871 | FazendaArcadeNoé | gq oy, pinda/Lagoinha | S2999€ | Taupats
9 (bica d'agua seca) do Macuco
4 E.M.E.F. Cons. Sdo José
0 874 23°03.677' | 045°21.402' | 0463460 7449618 Oswaldo Estrada Pinda/Lagoinha do Macuco Taubaté
Gemmichester

4| g6 23°03.628' | 04521.337' | 0463571 | 7449709 Bar do Vicente Estrada Pinda/Lagoinha | S2099S€ | 1o pats
1 ’ ’ do Macuco
4 . . . , P ’ . S&o José (
P 861 23°03.627' | 045°21.336' | 0463573 7449711 Bica d'agua Estrada Pinda/Lagoinha do Macuco Taubaté
4 Entroncamento Sdo José

836 23°03.520" | 045°20.292' | 0464964 7449841 Acesso a Estrada 7 Estrada Pinda/Lagoinha Taubaté
3 Voltas do Macuco
4 . , . f PR ; " Séao José .

842 23°03.521"' | 045°20.280 0465354 7449912 Ribeirao do Macuco Estrada Pinda/Lagoinha Taubaté
4 do Macuco
4 Entroncamento Sdo José

839 23°03.523' | 045°20.278' | 0465075 7449911 Acesso a Estrada do Estrada Pinda/Lagoinha Taubaté
5 i do Macuco

Barreirinho

41 844 23'03.325' | 045°19.800' | 0466192 | 7450273 Bar do Tritheiro Estrada Pinda/Lagoinha | 3804086 | 1o o
6 (Carldo) do Macuco
4 845 23°03.236' | 045°19.543' | 0466632 7450440 F: i i i Sdo José ]
7 . . azenda da Palmeira Estrada Pinda/Lagoinha do Macuco Taubaté
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4 Loteamento MST Estrada Pinda/Lagoinha Séao José
8 848 23°03.237' | 045°19.556' | 0466610 7450438 Bifurcagao Ea/rro do (caminho por fazendas) do Macuco Taubaté
Curralinho
4 Mata Atlantica Estrada para Sdo José
9 872 23°02.814' | 045°18.581' | 0468273 7451221 Cachoeira do Pinga Bairro do Curralinho do Macuco Taubaté
Nascente do Rio Una (caminho por fazendas)
Igreja Sao Sebastiao
Estrada para = .
o| 61 23'02.978' | 045'18.556' | 0468316 | 7450920 (gge’s‘f’s";;‘;fa Bairro do Curralinho | 230995 | Taypate
cachoeira) (caminho por fazendas)
5 Estrada para Sdo José
1 860 23°02.977' | 045°18.556' | 0468317 7450921 Bar do Chico Bairro do Curralinho do Macuco Taubaté
(caminho por fazendas)
5 Estrada para Sdo José
875 23°02.807' | 045°17.913' | 0469413 7451237 Represa do Curralinho Bairro do Curralinho Taubaté
2 . do Macuco
(caminho por fazendas)
51 78 23°02.978 | 045°17.405' | 0470280 | 7451338 Divisa de municipio Estrada para Lagoinha | - ¢ 2iao r?ﬂﬁi?é/
3 ’ ’ Taubaté / Lagoinha (caminho por fazendas) L )
agoinha
5 . , . \ Vista do Alto da serra Estrada para Lagoinha . .
4 991 23°02.778' | 045°17.290 0470476 7451292 do Quebra Cangalha (caminho por fazendas) Curralinho Lagoinha
g 988 23°02.782' | 045°17.279' | 0470496 7451285 Sitio Nova Esperanca Estrada para Lagoinha Curralinho Lagoinha
51 g75 23'02.860' | 045'16.273 | 0472213 | 7451145 | DentrodoSitioNova | pouoin hara i agoinha | Curralinho | Lagoinha
6 Esperanca
5 . , . \ Entroncamento - estradas .
e 861 23°03.228' | 045°15.909' | 0472837 7450467 Entroncamento para Curralinho e Sapezal Sapezal Lagoinha
51 67 23'02.930' | 045'15.443' | 0473631 | 7451018 Bifurcaggo Estradas Sapezal para Serra Lagoinha
8 b. Serra Negra Negra
51 g2 23'02.872 | 045'14.676' | 0474941 | 7451128 | Corrego SerraNegra | EStradas Sapezalpara Serra Lagoinha
9 b. Serra Negra Negra
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Estradas para bairro

Serra

0 860 23°02.814' | 045°14.406' | 0465402 7451236 Capela Serra Negra Serra Negra Negra Lagoinha
6 Entroncamento estrada Estrada para bairro Serra

870 23°02.714' | 045°14.186' 047576 7451420 para Serra Negra e p Lagoinha
1 . Serra Negra Negra

Curralinho
6 . , . f . < Estrada Serra Negra com . .
2 942 23°02.948' | 045°13.130 0477581 7450992 Bifurcagao Estrada Santa Rita Brejauva Lagoinha
6l ga3 23°03.809' | 04512.505' | 0478650 | 7449405 Cdrrego seco Estrada para b. Santa Rita | Brejauva | Lagoinha
3 (esgoto aberto)
6 Cérrego Brejauva
4 842 23°04.667' | 045°11.841' | 0479785 7447882 (formagé&o de rio e Estrada para b. Santa Rita | Brejauva Lagoinha
afluente)
6 . , . , Entroncamento ; ;
5 843 23°04.693' | 045°11.786' | 0479880 7447775 Estrada asfaltada (Bejauva/Lagoinha/Guaré) Brejauva Lagoinha
6 . . . . Tratamento de esgoto . . . .
6 842 23°04.784' | 045°11.774' | 0479901 7447606 de Lagoinha Cidade de Lagoinha Brejauva Lagoinha
Entroncamento estrada
6| 45 23'04.909' | 045°11.613' | 0480176 | 7447376 Lagoinha/Guara a Cidade de Lagoinha Ribeirdo | Lagoinha
7 estrada do Bairro
Ribeirao

61 902 23°05.391' | 045°11.378' | 0480578 | 7446488 lgreja de Nossa Praga Central de Centro Lagoinha
8 Senhora da Conceicao Lagoinha
6 . f . . P Estrada para bairro Barro .
9 890 23°05.859' | 045°11.132 0481000 7445625 Fazenda Rincdo Barro Vermelho Vermelho Lagoinha
7| 904 23'06.066' | 045°11.010' | 0481208 | 7445243 | Vista da Serra do Mar Estrada para bairro Barro Lagoinha
0 Barro Vermelho Vermelho
7| 765 23'07.823' | 045°09.329' | 0484081 | 7442004 | Ponte Rio Paraitinga Estrada para bairro Barro Lagoinha
1 Barro Vermelho Vermelho
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Fazenda Bela Vista

Entroncamento B. Barro

Barro

2 787 23°07.909' | 045°09.143' | 0484390 7441847 (Paulo Diniz) Vermelho/Faz. Santana Vermelho Lagoinha
7 . \ . , Fazenda Bela Vista Entroncamento B. Barro Barro .
3 761 23°07.969' | 045°09.067 0484528 7441736 (Paulo Diniz) Vermelho/Faz. Santana Vermelho Lagoinha
Preservagdo .
AREES 23'07.515' | 045°08.281' | 0485868 | 7442574 Ambiental Fstrada para Bairro voame | Cunha
(propriedade particular)
7 Fazenda Vov6 Juca Estrada para Bairro Barro
770 23°07.042' | 045°08.268' | 0485890 7443448 (descanso e dgua para par Cunha
5 da Catioca Vermelho
muares)
7 768 23°06.769' | 045°06.850' | 0488309 7443953 E.M.E.F.R. Bairro Barro Estrada para Bairro Barro Cunha
6 Vermelho da Catioca Vermelho
7 795 23°06.733' | 045°06.583' | 0488765 | 7444019 | Sitio dos Coqueirais Entroncamento Barro Cunha
7 ’ ’ Vermelho
7 . , . , Estrada calgada Barro
8 830 23°06.993' | 045°06.392 0489092 7443541 (atual) Estrada para Cunha Vermelho Cunha
7l 834 23°07.646' | 045°05.832' | 0490048 | 7442336 Cachoeira do Rio Estrada da Catioquinha | Catioquinha | ~ Cunha
9 Paraitinga
8 ezr 23'07.766' | 045°05.755' | 0490180 | 7442115 | P "“53‘/’% Cantodas | Estrada da Catioquinha | Catioquinha | Cunha
8 Bar Bela Vista Entroncamento
1 838 23°08.368' | 045°04.468' | 0492376 7441005 (marco da queda do Estrada Vicinal Benedito | Catioquinha Cunha
avido) Galvdo de Franga
Entroncamento para . .
8l es2 23'08.302 | 045°03.393' | 0494211 | 7441129 | Bairro da Fazendinha- Es’ggia.‘g"gga,f_gingd”o Catioquinha |  Cunha
Sertdo do Tembé ¢
8 . , . , Sede de fazenda Estrada Vicinal Benedito I
3 863 23°07.978' | 045°02.851 0495134 7441726 datada de 1841 Galvéo de Franca Catioquinha Cunha
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8 . , . , = . Entroncamento Estrada Sertdo dos
4 920 m. | 23°07.982' | 045°01.678' | 0497136 7441720 Sertdo dos Mariano para o Bairro do Jeric Mariano Cunha
8 . , . , Cachoeira do Jericé Estrada para o Bairro Sertdo dos
5 985 m. | 23°09.225' | 045°01.142 0498052 7439427 Sertio dos Mariano do Jericé Mariano Cunha
8| 1027 m. | 23°09.343 | 045:01.055' | 0498190 | 7439209 Pedras do Jerico Estrada para o Bairro Jerico Cunha
6 cachoeira do Jerico
8 Igreja Metodista de
pe 1.026  m. | 23°09.431' | 045°01.033' | 0498238 7439047 Jeric6 Bairro do Jericé Jerico Cunha
901

g 1.053 m. | 23°09.511' | 045°00.699' | 0498807 7438899 Centro do Bairro Bairro do Jericé Jericé Cunha

Entroncamento da
s trilha p/ alto da Serra g

. . . , da Bocaina trilha p/ ntroncamento L

9 1.141 m. | 23°09.367' | 045°00.315 0499463 7439164 muares até Rodovia da b.Jericé / b.Paraibuna Jericé Cunha

Pedra da Macela

Vista das Serras da
9 1155 m. | 23°09.166' | 045°00.233' | 0499603 | 7439535 Bocaina, Mar e Estrada para Cunha Jerico Cunha
0 Mantiouei de Jerico

lantiqueira

Vista das Serras da
9 1.002 m. | 23°08.286' | 045:00.076' | 0499869 | 7441159 Bocaina, Mar & Estrada para Cunha Jerico Cunha
1 Mantiqueira de Jerico

(bifurcag&o tripla)
9 Entroncamento Bairros: Estrada para Cunha
> 969 m. | 23°08.116' | 044°59.841' | 0500271 7441473 | Jeric6/Camunda/Ganda de 5ericé Jerico Cunha

ra

g 970  m. | 23°06.280' | 044°57.316' | 0504580 | 7444859 Fazenda de pedra Estr a‘;‘z ﬁZ’r }ac g"”ha Catioca Cunha
f; 963 m. | 23'06.228' | 044'57.231' | 0504725 | 7444956 | EM O”ZZ’Z‘Z;’;Z;S" ada | Eqtrada Cunha / Parati Catioca Cunha

Tabela 02: Dados capturados do Geoprocessamento da estrada elencada.

Fonte:Arquivo do autor, 2007
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Anexo V

Mapeamentos

Geoprocessamento da Estrada Elencada
para Estudo de Caso do Trabalho
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Mapeamento da Elevacao da Regiao

Monitoramento por Satélite

Dados GPS coletados pelo autor, e processados via satélite Escala 1:250 000
Fonte: INPE, 2007.
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Pontos demarcados por GPS para o
Mapeamento da Estrada Elencada

Dados GPS coletados pelo autor, e processados pelo Prof. Fabio Sanches, 2007.
Fonte: Imagem Landsat TM do ano de 1999 (bandas: 3B; 4G; 5R) disponivel em www.inpe.br.

Pindamcnhangaba

Lageinha

Taubaté i =l ' Cunha

Séo Luiz do
Paraitinga

Fonte: Imagem Landsat TM do ano de 1999 (bandas: 3B; 4G; 5R) disponivel em www.inpe.br.
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Pontos demarcados por GPS para
Mapeamento da Estrada Elencada

Divisao em trés partes, para melhor identificacao do local

Parte 1
Dados GPS coletados pelo autor, e processados pelo Prof. Fabio Sanches, 2007.

Fonte: Imagem Landsat TM do ano de 1999 (bandas: 3B; 4G; 5R) disponivel em www.inpe.br.
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Parte 2

Dados GPS coletados pelo autor, e processados pelo Prof. Fabio Sanches, 2007.

Fonte: Imagem Landsat TM do ano de 1999 (bandas: 3B; 4G; 5R) disponivel em www.inpe.br.

Parte 3

o { Sertide:Faraty

13 i .f
B Y
-

S

Jorics

Fonte: Imagem Landsat TM do ano de 1999 (bandas: 3B; 4G; 5R) disponivel em www.inpe.br.
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Carta Geografica da Regiao Pesquisada

Pontos demarcados por GPS

Carta Geografica da Regiao do vale do Paraiba datada de 1976. Escala 1:250 000
Dados demarcados pelo autor, 2007.
Fonte: IBGE, 2007
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CODIGO DE ETICA
AUTORIZACAO
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F 3
3 Universidade de Taubatea Reitaria
h i = Sutargiin Mureisss de Regims Espacia Rua 4 da Margo, 432 Caniie |._;_¢uu..::p 120R0.2T0
St pele O Fod - NY 7B S508 TR 23R A100 T (12) 23 VeSO wwew unilou br FatonEE s br

= Fesrodancumta pala podana CEEMGP. o 300 ;

= \ CRIFE 45 1 1830000422 PRPPG - Prd-reitona de Pesquisi ¢ Pos-graduaglo
Comité de Etica am Pesguisa
Fiun Wacoecks do @0 Brance, 270 Centm Toubald.5F 12050-040
12§ DIZTA25 S5 F 2354 14X tax: [12)222 04T AvwigaEfEuniimi. i

DECLARACAO N° 660/06

Protocolo CEP/UNITAU n® 325/06 (Esse nomero de registro deverd ser citado pelo pesquisador nas
correspondencias referentes o este projeto)

Projeto de Pesquisa: Rotas dos tropeivos: a importdncia da preservacdo ambiental no
percurso historico do Vale do Pavaibe
Pesquisador(a) Responsivel: Cleuza Barbosa de Freitas Carpegeani
Pesquisadores/Alunos: Chelna Paclicchi Ferro Elias, Bruno Simio Rodrigues. Flavio
Gurgel de Oliveira, Rodrigo Bertti. Luiz Fernando Costa Nascimento

O Comité de Etica em Pesquisa, em reunio de 06/10/2006 ¢ no uso das
competéneias definidas na Resoluciio CNS/MS 196/96. considerou o Projeio acima

aprovado, apds atendimento as pendéncias.

Taubaté, 19 de outubro de 2006

—— =
..s"—"'"f...--—"ﬂ-—--'—c_ _-'

Prof. Robison Baroni
Coordenador do Comité de Etica em Pesquisa da Universidade de Taubatd
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